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MEMORIA

l.- OBJETO DEL ESTUDIO.

El presente Estudio tiene por objeto “la acreditacion de la existencia de unos
derechos de aprovechamiento (urbanistico) que no pueden materializarse” de exigir que
la linea de la edificacion se sitle a 50 m. de la arista exterior de la calzada del ramal y la
glorieta de enlace de la Autovia del Nordeste A-2 (antigua N-II) P.K. 33.00.

Se desarrolla el mismo en base a lo establecido en el articulo 33.3 de la Ley
37/2.015, de 29 de Septiembre, de Carreteras, que faculta al Ministerio de Fomento fijar
una linea de edificacién inferior a la establecida con caracter general de 50 m. por

razones geograficas o socioecondémicas, cual es el presente caso.

Il.- LEGISLACION APLICABLE.

La ya referida y reciente Ley 37/2.015, de 29 de Septiembre, de Carreteras y, en
su caso, la anterior Ley 25/1.988, de 29 de Julio de Carreteras vigente hasta su
derogacién el 1 de Octubre de 2.015. Se hace esta Ultima referencia a la Ley 25/1.988
toda vez que en base a la misma fueron concedidos el Acceso a la UE-5 (Casilla la
Clara) de Alcala de Henares y la linea de edificacién reconocida en los 25 m. en los
ramales,y que pueda haber derechos reconocidos para el aprovechamiento
urbanistico del mencionado ambito de actuacion no tenidos en cuenta en el informe

Desfavorable del Ministerio de Fomento.

lIl.- ANTECEDENTES. CRONOLOGIA DE ACTUACIONES ADMINISTRATIVAS.

- 17/09/2009. Se inician las actuaciones del Expediente Expropiatorio de la
Autovia A-2, sobre las fincas nums. 17 (que es la finca principal de la ahora
UE-5 y objeto de este analisis), 21, 22, 23 y 24. Desde un principio se plantea

sobre la finca nim. 17 que se proceda a |la expropiacién total de la finca si

esta no puede ser objeto de desarrollo urbanistico por carecer de acceso y

limitar o prohibir su edificabilidad. El Ministerio de Fomento decide expropiar




totalmente las fincas 21, 22, 23, y 24; pero no actuar sobre |la nim. 17 pues

ve posible su desarrollo urbanistico.

01/08/2011. Se concede el ACCESO a la UE-5 (finca num.17) desde la futura
Rotonda del p.k. 33+000 de la Autovia A-2, en base a la ley 25/1988, de
Carreteras. Se acomparia dicha Autorizacion como ANEXO 1.

01/07/2012. En base a los acuerdos establecidos se redacta el Plan Parcial
(que ahora ha sido objeto del Informe Desfavorable) en el que el ambito de
Actuacion se ve reducido suprimiendo las fincas nums. 21, 22, 23 y 24. Se
acompafia como ANEXO 2, los planos de la UE-5 (Casilla de la Clara) antes
y después de la expropiacion de las citadas fincas 21, 22, 23 y 24.

01/09/2012. Se concede Autorizacion para la construccion de Edificios en la

Unidad de Ejecucion UE-5, manifestando gue las construcciones propuestas

se sitlan fuera de la linea Limite de Edificacion de la Autovia A-2 y tiene la

calificacion de suelo urbano. Se acompafa dicha Autorizacion como ANEXO
3.

31/01/2.013. Se presenta para su aprobacion el Plan Parcial de la UE-5.

14/01/2014. Se firman las Actas (de conformidad) de las fincas nims. 21, 22,
23 y 24. Se acompaiian dichas Actas como ANEXO 4.

08/07/2015. Se Autoriza por la Direccion General de Carreteras, la
suspension temporal del Acceso a la UE-5 concedido el 01/08/2011, al objeto
de evitar reiteradas prorrogas y hasta que se apruebe el Plan Parcial y el
Proyecto de Urbanizacion de la UE-5. Se acompafa dicha Autorizacion como
ANEXO 5.

27/11/2015. Se dicta Resolucion por la Demarcacién de Carreteras por la
que se desiste de las actuaciones expropiatorias sobre la Finca nim. 17
(sobre la que se asienta principalmente la UE-5). Se acompafia dicha
Resolucién como ANEXO 6.




- 21/12/2015. Se Aprueba Inicialmente el Plan Parcial (después de dos afos
de tramitacién) y se remite el expediente a Informe de los diversos
organismos afectados, entre ellos el Ministerio de Fomento. Se acompafia
dicha Aprobacién como ANEXO 7.

- 17/06/2016. (Notificada el 15/07/2016) Se recibe Informe Desfavorable de
la UE-5 por situar la linea limite de la edificacion a 25 m. de |a arista exterior
de la calzada cuando la nueva Ley 37/2015, de Carreteras la establece en

50 m. Se acomparia dicho Informe como ANEXO 8.

IV.- ACREDITACION DE EXISTENCIA DE DERECHOS DE APROVECHAMIENTO
QUE NO PUEDEN MATERIALIZARSE.

4.1.- DERECHOS DE APROVECHAMIENTO (EDIFICABILIDAD).

Los derechos de aprovechamiento se concretan en 17.245,85 m?
edificables de Uso Terciario Exento, que se han de situar en una serie de
parcelas que en total suponen 10.959,75 m® de suelo de parcela neta. Se
acompafa copia de la Ficha Urbanistica del Plan Parcial al objeto de su
concrecion como ANEXO 9. |

Dichos derechos de aprovechamiento se han de desarrollar en base a las
Normas Urbanisticas, Seccion 22 (articulos 31 al 39) referentes al USO
TERCIARIO (el unico permitido), del tan reiterado Plan Parcial de la UE-5, las

cuales se acompanan como ANEXO 10.




4.2.- IMPOSIBILIDAD DE MATERIALIZACION CON LA LINEA DE EDIFICACION A

50 m.

De la Normativa Especifica para el Uso Terciario (ordenanzas) recogidas
en los articulos 31 a 39 referidos e incluidos como ANEXO 10, se constatan los
siguientes parametros urbanisticos:

- Parcela Minima (art. 35): 1.500 m?.
- Ocupacion Maxima (art. 37): 60 %.
- Coeficiente de edificabilidad (art. 39): 1,5736 m?/m®.
- Retranqueos (art. 34): Frente 5,00 m
Resto 3,560 m
- Frente Minimo (art. 36): 20 m.
Altura Maxima (art. 38): 16,50 m.

Teniendo en cuenta dichos parametros urbanisticos se ha planteado una
REPARCELACION que se plasma en el PLANO 1 que se acompafia como
Planta de Superficies.

En dicha REPARCELACION se divide la superficie de parcelas neta, de
10.959,75 m* en 6 parcelas de Uso Lucrativo Terciario, las cuales se concretan a
continuacion, indicando sus superficies, planta o huella de posible ocupacion,
edificabilidad, etc..:

- Parcela Resultante NUM. 1.

= Superficie de parcela neta:  1.600 m?.

=  Superficie de ocupacion: 960 m?.
* Area de movimiento: +/- 1.028 m?.
» Edificabilidad: 2.512 m?

- Parcela Resultante NUM. 2.

» Superficie parcela neta: 1.909 m?.
» Superficie de ocupacion: 1.145 m?.
= Areade movimiento:  +/- 1.040 m%.
= Edificabilidad: 2.998 m%




- Parcela Resultante NUM. 3.

= Superficie parcela neta: 2.450 m?.
* Superficie de ocupacion: 1.470 m-.
" Areade movimiento:  +/- 1.400 m?,
= Edificabilidad: 3.846 m?,

- Parcela Resultante NUM. 4.

= Superficie parcela neta: 2.000 m?.
» Supefficie de ocupacién:  1.200 m?.
= Area de movimiento: +- 1.324 m°.
= Edificabilidad: 3.140 m?,

- Parcela Resultante NUM. 5.

» Superficie parcela neta: 1.500 m?.
= Superficie de ocupacién: 900 m?.
= Areade movimiento:  +/- 963 m’
» Edificabilidad: 2.355 m?.

- Parcela Resultante NUM. 6.

= Superficie parcela neta: 1.500 m?.
= Superficie de ocupacion: 900 m?.
* Area de movimiento: +- 962 m?.
= Edificabilidad: 2.351 m%.

V.- CONCLUSIONES.

Como se puede apreciar en el tan referido Plano de Reparcelacion, la Linea de
Edificacion a 50 m. afecta a la mitad de las parcelas resultantes (4, 5 y 6) y
concretamente hace imposible el desarrollo de las parcelas 5 y 6. Motivo por el cual se
ha desarrollado este ESTUDIO DE DELIMITACION DE TRAMO URBANO, en que se
justifica que por las razones exigidas en la Ley 37/2.015, articulo 33.3, tanto de indole

geograficas al objeto de cumplimentar el Plan General de Alcala de Henares que
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incluye el desarrollo de la UE-5 (Casilla la Clara), como de indole socioecondmico pues
impediria el citado desarrollo de la UE-5 al ser inviable econdmicamente el mismo por
no poder desarrollar la edificabilidad prevista (lo cual podria incluso dar lugar a la

solicitud de su expropiacion).

Todo lo cual, reiteramos, justifica que el ambito que la Carretera A-2, Autovia
del Noroeste (antigua N-11), en el PK. 33.000, margen derecha, en el Ramal de Acceso
y la Glorieta que comunica con el viario local (Av. Complutense), se reduzca a 25 m. la

Linea de Edificacion.
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S/REF. D. FELIX DIAZ DEL CAMPO
N/REF. 0272/2010/AC geitiinatario:d "

. Félix Diaz del Campo
FECHA 01/08/2011

Avda. Menéndez Pelayo, 49
asunTO  Resolucion sobre otorgamiento de autorizacion 28009 MADRID

para ejecutar obras, instalaciones o
actividades en las zconas de proteccion de las
autovias estatales en régimen de concesion.

UBICACION

Carretera: A-2. Autovia del Nordeste

P.K.: 33+000 Margen: Derecha i
Tramo: Urbano Zona: Dominio publico

Término Municipal: Alcala de Henares i

Examinada [a solicitud de fecha 27/07/2011 y n® 8616 de Registro de entrada, presentada por D.
Félix Diaz del Campo, con domicilio en Avda. Menéndez Pelayo, 49 - Madrid, sobre autorizacion
correspondiente a: ih

Acceso desde la futura rotonda a construir en el enlace del p.k. 33+000 de la autovia A-2, en su
margen derecha, a la finca N° 17 “Casilla de la Clara”. de Alcald de Henares, para desarrollo
urbanistico de la %Unidad de Ejecucion denominada UA-5 por el P.G.0.U. de Alcal& de Henares.

CONSIDERANDO:

- Laley 30/1992, de 26 de Noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Piblicas y
del Procedimiento Administrativa Comin (B.O.E. n® 285 de 27 de Noviembre), modificada
parcialmente por la Ley 4/1999, de 13 de Enero (B.O.E. de 14 de Enero).

— Laley 25/1988, de 29 de Julio, de Carreteras (B.0.E. n° 182 de 30 de Julio).

- El Reglamento General de Careteras aprobado por Real Decreto 1812/19%4 de 2 de
Septiembre, (B.O.E. n° 228 de 23 de Septiembra de 1994), y su modificacién segtin Real Decreto
1911/1997, de 19 de diciembre (B.O.E. n° 9 de 10 de enero de 1998), y demas Normas
complementarias y de aplicacion.

VISTOS:

- Elinforme técnico facultative de la Sociedad Concesionaria responsable de ta conservacion del
tramo afectado de la autovia A-2.

- Elinforme técnico facultativo de la Asistencia Técnica a la Inspeccién de Explotacién.

— Elinforme del Ingeniero Inspector de Explotacién del Corredor de la A-2.

Josefa Valcarceal, 11
28027 Madrid

C.LF: S5-28/170348
Tel: 91321 5100
Fax: 813215108



SE HA RESUELTO:

AUTORIZAR las obras solicitadas, con sujecion al siguiente condicionado:

CONDICIONES PARTICULARES

1.

Las obras y trabajos gue se autorizan mediante el presente documento, consistirdn en las
actuaciones correspondientes para proceder a la ejecucion de un acceso a la futura rotonda a
construir (prevista y contemplada en el Proyecto de construccion de Clave OPC-2 “Tercer carril,
accesos y mejora de frazado de la Autovia del Nordeste A-2. Tramo: Alcald de Henares-Limite
de la provincia, p.k. 32,0 al 38,7") en el enlace de la A-2, en su margen deracha, a la altura del
p.k. 33+000, desde la finca N® 17 “Casilla de la Clara”, de Alcala de Henares, para el desarrollo
urbanistico de la Unidad de Ejecucion denominada UA-5 por el P.G.OU. de Alcal & de Henares.

Todo ello de acuerdo a lo reflejado en el plano de planta aportado junto al NMuevo escrito de
solicitud de autorizacidn prasentado con fecha 27/07/2011.

Antes de iniciarse los trabajos que se autorizan y con una antelacion minima de 48 horas, el
titutar o el encargado de la ejecucion de las obras deberd ponerse en contacto con AUTOVIA DE
ARAGON TRAMO 1, S.A., feléfono: 91-8773418, Sociedad Concesionaria responsable de la
conservacion del tramo afectado de A-2, para recibir las oportunas instrucciones y coordinar los
trabajos que pudieran incidir en los elemenfos funcionales de la carretera y su zona de
influencia.

Las obras y trabajos que conllevan la presente autorizacién, se realizardn en el plazo de: 18
MESES, contados a partir de la fecha de recepcidén de esta Resolucion.

Par otra parte, para la sclicitud v concesidn de ampliacidn del plazo establecid o, se estard a lo
dispuesto en el articulo 49 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, y para ello se tendra en
cuenta gue, tanto la solicitud de prérroga, como la concesién de la misma, deberin producirse
antes del vencimiento del plazo autorizado para la ejecucién de las obras, a cuyo efecto la
solicitud de ampliacién de plazo deberd formularse con una antelacion minima de UN MES,
respecto a la fecha de su vencimiento. Esta ampliacidn de plazo, en ningln caso seré superior a
la mitad del inicialmente concedido.

El acceso de la finca 17 a [a rotonda del enlace del p.k. 33+000, se ejecutard al mismo tiempo
que se construye esta rotonda, realizandose fodo esie conjunto de obras en una misma
actuacién, sin que produzca ningdn tipo de gasto a la Administracién que constituye esta
Demarcacion de Carreteras.

Con el fin de facilitar los movimientos de la maquinaria necesaria para la ejecucion de los
trabajos de urbanizacidn de la parcela y posterior utiizacidon de los vehiculos desde la finca, y
evitar asi el arrastre de tierras y suciedad hacia los viales propios de la Autovia A-2 o viales
municipales, se debera pavimentar un tramo de 100 m. de longitud, por parte del solicitante, de
la calzada de la via de acceso, a contar desde el origen de la conexion a la rotenda hacia el
interior de la parcela.

Durante la ejecucién de las obras, las afecciones que se puedan presentar se resolveran, si es el
caso, mediante los adecuados apeos, o las protecciones de las mismas. En caso que fuese
preciso, se ejecutaran las derivaciones provisionales que se consideren necesarias.

Seran por cuenta del interesado, titular de esta autorizacion, la conservacién, mantenimiento y
limpieza permanente del acceso y de los elementos de la carretera a los que afecte.

La utilizacién de este acceso, cuya construccién se autoriza, no tendrd caracter exclusivo en
ningdn caso.

En el acceso objeto de esta autorizacidn no se podrd situar ningtin obstaculo que disminuya la
visibilidad de la carratera y que ponga en riesgo la seguridad vial y el trafico.

MINISTERIO DE
FOMENTO

DEMARCACION DE
CARRETERAS DEL
ESTARD BN MADRID



10.

11.

12.

13.

14,

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Se despejaran convenientemente las zonas adyacentes al acceso con objeto de asequrar la
visibilidad de salida y entrada a los vehiculos que lo utilicen.

El acceso a construir no deberd entorpecer el curso de las aguas pluviales, las cuales nunca
verteran a la calzada de la carretera.

La cota de |a rasante del vial del accesao permitira la eliminacion del agua de los arcenes hacia el
exterior de la plataforma.

La sefializacion que cada fase de la obra vaya requiriendo se ajustara a la nomativa vigante,
regulada por la Norma 8.3-1.C. “Senalizacion de obra", y siguiéndose en todo momento las
indicaciones del persanal técnico competente de la Sociedad Concesionaria responsable de la
conservacién del tramo afectado de la carretera.

La sefalizacidon definitiva a implantar en el acceso, una vez ejecutado, tanta vertical como
horizontal, debera cumplir lo indicado en la Norma 8.1-1.C. “Sefializacion vertical”, el Catalogo de
sefiales de circulacion de fa Direccién General de Carreferas del Ministerio cle Fomento v la
Norma 8.2-1.C. “Marcas viales” y demas normativa vigente en cuestion de sefalizacion,
balizamiento y defensas. La sefializacion deberd ser colocada por cuenta de interesado que,
ademas, se ocupara de las funciones de su conservacion y mantenimiento.

En caso de afectarse sl funcionamiento de algln tipo de slumbrade existente, durante todo el
pericdo de ejecucion de las obras que se autorizan se debe colocar, en caso de ser necesario,
uno sustitutorio de idénticas caracteristicas Iumm{caq que el actual, hasta que &ste se instale en
su nuevo emplazamiento definitivo.

all
Para el retranqueo de las instalaciones actuales de los distintos servicios existentes que
pudieran ser afectados, el interesado, titular de 'esta autorizacidn, deber& contar con la
conformidad de los distintos Organismos y entidades correspondientes fitulares de dichas
instalaciones.

f!

En caso de afectarse alguna canalizacion existente, o llevarse a cabo Ia ejecucionde una nueva,
una vez terminada la colocacion de los distintos conductos que la constituyan, s e restablecera el
terrenc a su estado primitivo, rellenando la zanja con tierras seleccionadas y compactando por
tongadas de 30 cm. de espesor como maximo, retirando a vertedero autorizado todos los
materiales, restos y escombros sobrantes.

Las zanjas de fas posibles nuevas canalizaciones a realizar, si no pudieran quedar cubiertas al
final de cada jomada de trabajo, quedaran flanqueadas de defensas y balizamierto luminoso.

] “ . - - .
No se pueden emplear explosivos de ninguna clase, sin autorizacidn especial de esta
Demarcacion de Carreteras, para gjecutar las excavaciones o demaliciones de las distintas obras
objeto de esta autorizacién.

Salvo que haya sido expresamente autorizado, la maquinaria, los materiales vy los productos
resultantes de las excavaciones o demoliciones, désmontajes. efc., no invadiran la carretera
(calzada, arcenes o cunetas), previendo su ubicacion fuera de la zona de domirio pdblico de la
misma {a 8 m. de la arista exterior de la explanacidn en el caso de autopistas, autovias y vias
rapidas v a 3 m. en el resto de carreteras} y sin perjuicio de los derechos de propiedad de
terceros.

Las obras deberan ser dirigidas por un técnico cualificado, que cumplird las indicaciones que
reciba por parte del personal técnico competente de la Sociedad Concesionaria responsable de
la conservacion del tramo afectado de la carretera, con quien deberd mantener una
comunicacian constante.

Seran por cuenta del peticionario, titular de esta autorizacion, y de la Empresa contratisia
adjudicataria de las obras, la buena conservacion y limpieza permanente de toda la obra y del
terreno situado entre ésta y la carretera, debiendo retirar a la terminacién de los frabajos todos
los materiales sobrantes, restos y escombros.

MINISTERIO DE
FOMENTO

DEMARCACION DE
CARRETERAS DEL
ESTADO EN MADRID
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CONDICIONES GENERALES

1.

10.

Esta autorizacion se otorga sin perjuicio de ofras competencias concurrentas, dejando a salvo el
derecho de propiedad y sin perjuicio de terceros.

Al amparo de esta autorizacién, no se permite realizar més obras que las que han sido
expresamente solicitadas y que estan sujetas a las presentes condiciornies generales y
particulares.

Estas condiciones se establecen con caracter obligatorio y vinculante, sin p eruicic de otras
competencias concurrenies de otros organismaos.

Esta autorizacién se concede a titulo precario, pudiendo ser modificada o suspe ndida temporal o
definitivamente en las condiciones citadas en los articulos 72, 96.1 y 106.1 del Reglamento
General de Carreteras que sean de aplicacién en cada caso. En consecuencia, el peficionario, o
quien de él traiga causa, quedard sujeto al uso del derecho otorgado, sin opcion a
indemnizacion.

Se deberd remitir a2 la Sociedad Concesionaria responsable de la conservacién dal tramo
afectada de la carretera, con suficiente antelacién al comienzo de las actuaciories a desarrollar,
el plan de los trabajos que se pretende realizar, asi como los datos de una persona de contacto
mientras duren las actuaciones que aqui se autorizan.

El peticionario deberd comunicar a la Sociedad Concesionaria responsable de la conservacion
del tramo afectado de la carretera, la fecha del comienzo de los trabajos con la rmayor antelacion
posible, con objeto de proceder a la conformidad del replanteo de las obras si sg considerase
neceasario.

El peticicnario debera comunicar a la Sociedad Concesionaria responsable de la conservacion
del tramo afectado de la carretera, la fecha de finalizacidn de los trabajos realizados con objeto
de proceder a fijar la fecha para verificar la conformidad los mismos si se consid erase necesario.

El beneficiario de esta autorizacion debera exhibir una copia de la misma cuando se le requiera
por personal afecto a la Inspeccidon de Explotacidn de esta Demarcacidn © a la Sociedad
Concesionaria responsable de la conservacion del tramo afectado de la carretera,
comprometiéndose a atender cuantas indicaciones pudieran hacérsele por dicho personal.

Durante la ejecucidén de las actuaciones a realizar, se tomaran las medidas necesarias para
garantizar la seguridad de la circulacion en la zona, colocando la sefializacién y balizamiento
reglamentarios y guardas o vigilantes si fuera necesario, en cumplimiento de la Norma de
Carreteras 8-3 |.C. “Sefializacion de Obras”, aprobada por la O.M, de 31 de agosto de 1987
(BOE de 18 de septiembre de 1987), maodificada por el R.D. 208/1989, y su extensidn a
sefializacion mdvil de obras, Cdédigo de Circulacidn y ofras disposiciones vigentes. La
sefializacion que cada parie de la actividad a realizar vaya requiriendo, se ajustard a la normativa
vigente, siguiende en todo momento las indicaciones de la Sociedad Concesion ara responsable
de la conservacidn del tramo afectado de la carretera. El peticionario sera el (nico responsable
de los accidentes a que pudiera dar lugar una insuficiente sefializacion o mal estado de la
misma, que debera ser retirada tan pronto como se terminen los trabajos. Ef coste sera asumido
integramente por el titular de esta autorizacion.

Para proceder al establecimiento, retirada, reapertura y correcta ordenacion de los cortes de
trafico del carril mas préximo afectado, en caso de ser necesario, serd preciso contar con la
colabaracién del Centro de Gestion de la Direccién General de Trafico y la Agrupacion de Trafico
de la Guardia Civil, Organismos con los que deberd ponerse en contacto, y a los que debera
notificar la fecha y el horario previsto, con la suficiente antelacion, para cada corte, y coordinar
con ellos cada actuacion.
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fgualmente se deberd notificar, con la debida antzslacion a la Sociedad Concesionaria
responsable de la conservacion integral del tramo de carretera afectado, para que supervise el
establecimiento y retirada de la sefializacidn carrespondiente.

Si durante la ejecucion de los trabajos y la realizacion de los cortes de trafico, se produjeran
retenciones de consideracion en la circulacion de vehiculos en la zona de actuacion, se
procedera inmediatamente a la suspension de estas actuaciones, refirando et corie de trafico
efectuado y quedando a la espera de reanudarlo cuando las condiciones del tramisilo 1o parmitan.

Del mismo modo se procederé si durante la gjecucion de los trabajos que han motivado el corte,
ocurriera un camhio en las condiciones meteoroldgicas que imposibilitara la realizacion de los
mismos. El corte efectuado se retiraria de inmediato en espera de un cambio favorable que
permitiera su realizacién.

Cada vez que finalicen los trabajos que han necesitado el corte de frafico, se retirara la
sefializacion colocada a tal efecto y se devolvera dicho trafico a su estado normai de circulacion.

No se obstaculizardn ni destruiran las canalizaciones de posibles servicios que pudiesen existir,
debiéndolos mantener en las mismas condiciones actuales de uso y explotacion .

Si por cuaiquier circunstancia, durante la ejecucidn de los firabajos resullara afectado
negativamente algin servicio, o elemento constitutivo de la carretera o de su entorno, éste se
repondra a la mayor brevedad, de forma que conserve las mismas condiciones vy caracterfsticas
que paseia con anterioridad a la ejecucién de las actuaciones autorizadas, siendo Ila entzdad
solicitante la responsable de su reparacion o sustitucion. i

Las actuaciones a desarrollar se ejecutaran cumpliendo todas las condiciones de garantia y
seguridad impuestas por las disposiciones vigentes y, ademés de estds, el peticionario aceptars,
a su costa, las especiales que se pusdan imponer para seguridad de la carretera y del trafico,
debiendo atender en todo momento las indicaciones que a este respecto le sean hechas por:-festa
Demarcacion o por la  Sociedad Concesionaria responsable de la conservacion del "'tl;amo

afectado de la carretera. E;
1

El persanal que realice Ios trabajos solicitados ird convenientemente equipado convestimenta de
alta visibilidad para garantlzar su seguridad durante la ejecucion de sus labores.

En ningun caso se podra entorpecer el libre curso de las aguas procedentes de la carretera,
cunetas, obras de desagiie o saneamiento de la misma y a estos efectos el peticonario queda
obligado a realizar a su costa todas las obras gue para ello se consideren necesarias a juicio del
Servicio de Conservacidn.

Queda prohibido efectuar cualquier tipo de desaglie a la calzada, arcenes, cunetas, desmonte o
terraplenas de la carretera (en general en zona de sus propios terrenos), asi como a foda obra
de fabrica u otro elemento que forme parte de la red de drenaje existente. ]

Se deberan tomar las medidas necesarias para evitar [a caida de productos sobre la calzada da
la carretera, siendo el titular de esta autorizacidn y/o ejecutor de la actuacién el responsable de
los dafios que se puedan praducir.

Se tendré cuidado de no dafiar ningdn elemento de la carretera (faludes, malla de ceramiento,
bajantes, etc.). En caso de que alguno de estos elementos se vea afectado, sera repuesto a
cargo del peticionario y/o ejecutor de la aciuacion realizada.

Cualquier incidencia que se produzca, de la naturaleza que sea, serd comunicada de manera
inmediata al Centro de Conservacion y Explotacion del tramo afectado de la carretera.

Se asegurara la continuidad de la malla de cerramiento de la carretera durante la ejecucion de
los trabajos y a la finalizacién de los mismos, de forma que no se permita el acceso de animales
a la autovia. De no ser asi, sera responsabilidad del peticionario cualquier incid ente derivado de
este hecho.
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