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4 CARACTERIZACION SONORA DEL AMBITO DE ACTUACION EN LA SITUACION
POSTOPERACIONAL

4.1 FUENTES DE RUIDO AMBIENTAL
En el presente capitulo se van a definir las fuentes de ruido ambiental que generaran el
medio ambiente sonoro del Sector 25 en el escenario postoperacional, afio 2012, una vez

desarrollado el Plan Parcial.

Las fuentes de ruido ambiental que definian el medio ambiente sonoro de la situacion
preoperacional evolucionan hasta el escenario postoperacional y se afiaden otras propias de

los nuevos desarrollos o de actuaciones.

El fendmeno del ruido ambiental producido por el trafico rodado se modela como un emisor
lineal de potencia sonora por metro lineal (L./m). En capitulos anteriores se hizo referencia a
las variables asociadas a la potencia sonora emitida por el trafico rodado: intensidaa horaria
promedio durante los periodos diurno y nocturno, porcentaje de vehiculos pesados y
velocidad de vehiculos ligeros y pesados. También se describieron cuales eran las variables
asociadas a la infraestructura: el trazado de ia via, especialmente la pendiente de rasante, y

la capa de rodadura.

Lo,
Al igual que en el estudio del escenario preoperacional, en una primera fase se a %‘*—-ﬂ;
las principales fuentes de ruido especificas, vy en una segunda etapa se evaluaré | f |
residual una vez despejado el ruido especifico. f% Z_ R
\ T O : i
414 CARRETERAS 5

El objeto del presente estudio es la caracterizacion, analisis y prognosis del nivel de
potencia sonora emitido por el trafico rodado en el escenario postoperacional, ano 2008.

A continuacion se analizan las caracteristicas de las carreteras pertenecientes al area de

estudio desde el punto de vista del medio ambiente sonoro.
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INVENTARIO

En el escenario postoperacional se analizd el ruido producido por los viales que afecten al

area de estudio del Sector 25. Estos viales son calles urbanas existentes en la actualidad de

titularidad municipal, y el futuro virio internc del Secfor 25.

ESTUDIO DE TRAFICO

El estudio de trafico se dividid en las fases siguientes:

1. Trafico zonal (aio 2012). Proyeccidn a techo de planeamiento (2012) del trafico de

paso por la red viaria del entorno del Sector 25. Es el frafico que se calcula que
circulara por las carreteras en el ano 2012 teniendo en cuenta el incremento de
trafico intrinseco a los viales existentes, pero no el debido al trafico generado por el

sector.

2. Trafico generado por los nuevos desarrollos previstos en el ambito del Sector 25
en el afio 2012. Este trafico tiene en cuenta el incremento de trafico por todos los
viales (tanto en el futuro viario sector, como en las calles y/o carreteras cercanas al

sector existentes en la actualidad).

25 (trafico generado por los nuevos desarrollos).
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Trafico Zonal

Autovia A-2

El trafico en la A-2 en la situacion preoperacional quedo caracterizado como se muestra en

la siguiente tabla:

TRAFICO A-2 EN pk 36.50
SITUACION PREOPERACIONAL - ANO 2007

IMD e NELAR-RNN EE INTENSIDAD HORARIA
pESADOS ClRCULAClON [kﬂ'lfh] PER'DDO
[veh/d] - PROMEDIO [veh/h]
0 LIGEROS PESADOS
DIURNO 4.209
70.147 903 107.4 90
NOCTURNO 982

A partir de estos datos se estimo el trafico de calculo correspondiente a 2012 suponiendo

una tasa anual de crecimiento del 3%, conforme al los dos ultimos estudios de trafico,

«Trafico Ano 2002» y «Trafico Ano 2003» realizados por la Direccion General de Carreteras
de la Consejeria de Transportes e Infraestructuras de la Comunidad de Maarid=Se
considerd un trafico con la misma estructura que en 2007, y por tanto el p ﬁéﬁfé_j'eﬁde’- "
vehiculos pesados se considero igual en 2012. '

IMD,,,, =IMD, ., 1+i)"" " =70.147 - (1+ 0,03)” =81.319 veh/dia

La intensidad horaria durante los periodos diurno y nocturno se realiz0 aplicando las
relaciones

F"

loiwrne=0,06-1IMD
InocTiurRnD=0,014-IMD

o

Lo msosors = 0,06 IMD;, ., = 0,06 -81.319 = 4.879 veh/h
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Lvocromvosn, = 0:014-IMD, - =0,014-81.319=1.138 veh/h

El trafico de la A-2 en 2012 a su paso por el entorno del ambito de actuacion quedo
caracterizado como muestra la siguiente tabla:

TRAFICO AUTOVIA A-2 EN pk 36,50
TRAFICO ZONAL- ANO 2012

o VELOCIDAD DE

P D
[veh/d] PES&E’OS Syt PROMEDIO [veh/h]
r LIGEROS PESADOS
DIURNO 4.879
81.319 9,03 107 .4 90
NOCTURNO 1138

Calle Cogolludo

El trafico en la Calle Cogollado del viario interno del sector 25 en la situacién preoperacional
quedoé caracterizado como se muestra en la siguiente tabla:

TRAFICO DE LA CALLE COGOLLUDO
SITUACION PREOPERACIONAL - ANO 2007

o/ VELOCID'AD DE ﬁ
IMD PESADOS CIRCULACION [km/h] PERIODO INTENSIDAD HORARIA
[veh/d] (%] PRCMEDIO [veh/h]
g LIGEROS PESADOS
DIURNO = 126
2.100 5.00 40 40 L= N
NOCTURNO \ 7% 29«
\m

A partir de estos datos se estimo el trafico de calculo correspondiente a 2012 suponiendo
una tasa anual de crecimiento del 3%, conforme al los dos ultimos estudios de trafico,
«Trafico Ano 2002» y «Trafico Aio 2003» realizados por la Direccion General de Carreteras

de la Consejeria de Transportes e Infraestructuras de la Comunidad de Madrid. Se
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considerd un trafico con la misma estructura que en 2007, y por tanto el porcentaje de

vehiculos pesados se considero igual en 2012.

IMD,,,, =IMD, . (1+i )" " =2.100- (1+ 0,03)° = 2.434 veh/dia

La intensidad horaria durante los periodos diurno y nocturno se realizd aplicando las

relaciones

o~

loiurne=0,06-IMD
InocTiurne=0,014-IMD

o

L piivosors = 0:06 - IMD, , = 0,06 - 2.434 = 146 vel/h

=0,014- IMD,,, = 0,014 2.434 = 34 veh/h

} NOCTURNO 2017

El trafico de la A-2 en 2012 a su paso por el entorno del ambito de actuacion quedd

caracterizado como muestra la siguiente tabla:

TRAFICO DE LA CALLE COGOLLUDO
SITUACION ZONAL - ANO 2012

% VELOCIDAD DE INTENSIDAD HORARIA
IMD  occabos CIRCULACION [km/h]  PERIODO

[veh/d] r PROMEDIO [veh/h]
s LIGEROS PESADOS
DIURNO 146
2.434 5.00 40 40 '
NOCTURNO 4
.'H:%;ih
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Trafico generado por los huevos desarrollos

El estudio de trafico de los nuevos desarrcllos se realizé aplicando la metodologia vy
estandares del Plan Sectorial Transportes del Proyecto del Plan Regional de Estrategia
Territorial 1989 publicado por la Direccién General de Urbanismo y Planificacion Regional de

la Consejeria de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes de la Comunidad de Madrid.

El Plan Sectorial Transportes desarrolla el estudio de la demanda del trafico aplicando el
modelo secuencial de trafico clasico y las nuevas metodologias desarroliadas en los Ultimos
anos.

Las etapas del modelo secuencial clasico de transporte son:
1. Atraccion — generacion de viajes.

2. Distribucion Zonal.

3. Reparto Modal.

4. Asignacion a las redes de transporte.

En funcidn del objetivo final del modelo de transpore estudiado las etapas 2 y 3 se puede

intercambiar en su orden por diferentes motivos, por ejemplo, debido a que el objeto del

T A T <
- s . :f-, - .':;.".
NG90 realizada’ o
Z v o E
{mhias, lo que

.

A
supone un total de 75.772 personas encuestadas y 162.042 viajes generados. \\'z,

Atraccion — generacion de viajes

En las porciones E, F y G de la parcela B del Sector 25 se ha previsto una superficie
edificable total de 29.662 m* construidos. El usoc mayoritario del sector es el terciario. Los
viajes atraidos por el uso terciano se han calculado aplicando la metodologia recogida en el
Plan Sectorial de Transportes anteriormente citada. Se ha considerado que la tasa de
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puestos de trabajo es de 1 empleo por 65,5 m* de superficie bruta construida, por tanto las

porciones E, F y G generara aproximadamente 452,25 puestos de trabajo en el sector

terciario.

Reparto modal

La fase de reparto modal de transporte consiste en discernir cuales son los medios de
transportes elegidos por el viajero para realizar sus desplazamientos. En estudios de
nucleos urbanos, o de nuevas infraestructuras, es habitual realizar un trabajo de campo de
encuestas corddon que pudieran discernir las relaciones de desplazamientos del nucleo
urbano, o una encuesta pantalla para conocer las relaciones de viajes que seran absorbidos

por una infraestructura lineal de transporte, o0 una campana de encuestas domiciliarias, etc.

El presente estudio de trafico analiza la demanda de transporte de pasajeros que va a atraer
el desarrollo del suelo del Sector 25, no es factible la utilizacion de ninguno de |los trabajos
de campo anteriormente citados por no haber sido desarrollado el plan parcial objeto del

estudio. Por tanto, el reparto modal propuesto debera ser sintetico, prod.gctaﬁde._algﬂn

publicadas en dicho Plan.

VIAJES TOTALES DIA LABORABLE MEDIO

PLAN SECTORIAL TRANSPORTES
VIAJES MECANIZADOS 37%

VIAJES A PIE 63%
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VIAJES MECANIZADOS LABORABLE MEDIO
PLAN SECTORIAL TRANSPORTES

VEHICULO PRIVADO

MODO %
COCHE CONDUCTOR 76,74
COCHE ACOMPANANTE 21,13
MOTO O CICLOMOTOR 1,76
MEDIA 45,8

VIAJES MECANIZADOS LABORABLE MEDIO
PLAN SECTORIAL TRANSPORTES

MODO %
BUS EMT 33
BUS INTERURBANO 19,5
METRO 27,2
FERROCARRIL 15,48
COLECTIVO DISCRECIONAL 4.9
TOTAL 52,8 ot AN
OTROS VIAJES S
BICICLETA 0,36 = !
TAXI 67,3 \ T L0 ¢
S Tho . \ PRy
TOTAL 1.4 NEE PSS

El trafico atraido por el sector es mayoritariamente privado; unicamente aquellos en los que

el viajero es conductor, “coche conductor’, pueden ser contabilizados como trafico.

Aplicando los porcentajes anteriormente citados y teniendo en cuenta que el numero

aproximado de puestos de trabajo a los que dara origen el uso industrial es de 452, se
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obtuvieron los siguientes niveles de trafico atraido por el desarrollo de loas porciones E, F y
G de la parcela B del Sector 25, medido en intensidad media diaria, vehiculos dia laborable

medio.

VIAJES GENERADOS SECTOR 25 DIA

LABORABLE MEDIO it T
TIPO DE VIAJE VIAJES/DIA
SUPERFICIE EDIFICABLE (m?) 29..662.50 m?
PUESTOS DE TRABAJO 452
VIAJES TOTALES 5.027
VIAJES MECANIZADOS 1,95
VIAJES VEHICULO PRIVADO 893
VIAJES VEHICULO PRIVADO .
| COCHE CONDUCTOR

Distribucion zonal

En un modelo clasico de transporte la fase de distribucion zonal trata -de plantear
procedimientos que permitan obtener, para cada zona, el reparto, entre el\igsto de IGS'otraS j

zonas, del numero de viajes generados/atraidos en ella. \\ |

-

- = .r.

En el presente estudio la fase de distribucion zonal exigiria un estudio de ambito regional
que permitiera recoger todos los focos de atraccion que son destino o fuente de los viajes
generados por el Sector 25. Ademas, tal como se indico anteriormente, no es posible la
realizacion de un trabajo de campo (encuestas pantalla, corddn, domiciliarias, etc) que
permitiera establecer un criterio a partir de la situacién preoperacional, en tanto en cuanto la

inferencia del trafico generado por el sector es objeto del estudio.

Aun no pudiendose realizar un estudio pormenorizado si es posible el analisis de los

posibles focos de atraccion en el ambito de influencia del sector, estableciendo una hipotesis
de distribucidon zonal compatible con los indices establecidos en el Plan Sectorial de

Transportes.

Anejo |l: Estudio Acustico
41



Modificacién puntual al Plan General de Ordenacién Urbana de Alcala de Henares (Madrid)
en las Porciones E, F y G de la Parcela B del Sector 25

La distribucidon zonal de viajes debera atender mayoritariamente a desplazamientos
motivados por trabajo, que mayormente seran realizados fuera del nucleo urbano de Alcala

de Henares.

Asignacidon a las redes de transporte

La fase de asignacién a las redes de transporte, entendida en el presente estudio como la
asignacion de itinerarios de los viajes realizados en vehiculo privado, constituye la dltima

fase del modelo. Tiene como objeto la distribucion de los flujos de trafico entre las distintas

rutas alternativas que comunican cada zona.

Los modelos utilizados en esta fase cobran toda su significacion cuando son aplicados en
grandes areas urbanas o en regiones mas amplias, en las que las mencionadas rutas
aiternativas resultan claramente definibles, aunque sean muchas. Por el contrario, en areas
reducidas, donde la eleccion de alternativas de itinerario exigiria un excesivo nivel de detalle

pierden toda su significacion. Tengase presente, por ejemplo, que una Inevitable

suponga procedentes de un unico punto de ella, su centroide.

El nivel de detalle que exige el estudio de trafico del presente informe exige

itinerario a partir de la distribucion zonal anteriormente descrita.
1. Asignacion de itinerario.
2. Totalizacidon de los traficos.

En el siguiente croquis se indica la distribucion viaria del trafico generado por los nuevos

desarrollos del Sector 25.
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Trafico agregado

El trafico agregado es el trafico que caracteriza la situacion postoperacional, en el ano 2012.
Al ser la suma del trafico zonal y el trafico generado por los nuevos desarrollos tiene en
cuenta tanto el incremento de trafico de los viales actuales, como el trafico generado por los

nuevos desarrollos. A continuacién se muestra un croquis del trafico agregado.

Croquis del trafico agregado (2012)
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5 PREDICCION DE LOS NIVELES DE RUIDO
5.1 PROGRAMA PREDICTOR V. 4.02

El programa informatico Predictor Type 8710 v. 4.02 de la empresa Brlel & Kjaer es un
modelo de simulacidén del medio ambiente sonoro en exteriores que permite calcular,
analizar y evaluar los niveles de ruido aereo generado por las principales fuentes de ruido
ambiental: carreteras, ferrocarril, industria, otras fuentes puntuales y lineales, etc.

El programa emplea un modelo digital del terreno que permite definir los agentes que forman
el medio ambiente sonoro: las fuentes de emision, las caracteristicas del medio de
propagacion (condiciones atmosféricas) y la percepcion del ruido. El terreno queda definido
por la topografia, la atenuacién debida al suelo, etc. Las condiciones atmosféricas que
intervienen en el fendmeno de propagacion del ruido son: la presion atmosférica, la
adsorcion del aire, la atenuacion por viento y temperatura, etc. Las fuentes de ruido
ambiental quedan caracterizadas en funcidén de su tipologia, nivel de potencia sonora
emitida, espectro o firma sonora, duracion de la fuente, etc.

El fin Ultimo del programa es la obtencion de mapas de isofonas e informes de receptores
individuales que permitan evaluar el medio ambiente sonoro de forma sencilla y rapida,

facilitando |la planificacién de nuevas actuaciones y la toma de decisiones en la valoracion

modificar las condiciones asociadas a las fuentes de ruido varie @ g'u reglmen ?,_"_”_j

zpr&pagacmn dej’

sefial de ruido: barreras antirruido, diques de tierra, distancias, etc.; o e"'wel dé" P, pmé ;
h {:1 L4

explotacion: temporalidad, velocidad de circulacion, intensidad, etc.;

por parte del receptor.

La metodologia de calculo del programa Predictor se basa en las normativas internacionales
mas importantes. A este respecio destaca el hecho de recoger los métodos de calculo
referentes a las fuentes de ruido ambiental, su propagacion y evaluacion de la percepcion
(indicadores de ruido Lyen ¥ Lnignt), recomendados por la Unidn Europea en la Directiva
2002/49/CE del Parlamento Europeoc y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre
Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental, para aquellos paises miembros que no

Anejo |I: Estudio Acustico
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dispongan de una metodologia propia. Recientemente transpuesta a la legislacion nacional
mediante la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

Los métodos de calculo recomendados por la Direcliva y recogidos en el programa Predictor

son los siguientes:

1. Ruido del trafico rodado: el metodo de calculo frances «NMPB-Routes-96
(SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», contemplado en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit des infraestructuras routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» v
en la norma francesa «XPS 31-133».

2. Ruido ferroviario: el método de calculo nacional de los Paises Bajos, publicado en
«Reken — en Meetvoorschrift Railverkeerslawaal ‘96, Ministerie Volkshuisvesting,

Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 de noviembre de 1996».

3. Ruido industrial: 18O 9613-2: «Acoustics — Attenuation of sound propagation
outdoors, Part 2:General method of calculation».
Ademas de los modelos anteriores, Predictor tambien permite la aplicacion de los métodos

de calculo siguientes:

1. Ruido de trafico rodado: método de calculo ingles CRTN-Lqo vy su_ adap

calculo de nivel de presion sonora continuo equivalente, CR /f"- _
gl f‘fﬁ*‘t
por «Department of Transport Wells Office» ISBN: 0 11 55084 iE

ISBN: 90 12 03579 1.

3. Ruido industrial: metodo de calculo danés DAL 32 publicado por «Danish
Acoustical Laboratory».

A continuacion se adjunta un resumen de las metodologias utilizadas en el presente estudio
facilitando la reconstruccion de los calculos realizados con e programa informatico
Predictor. En los anexos se incluyen las variables de entrada con las que fue alimentado el

programa en formato ASCII.
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5.1.1

TERRENO

Predictor modela el comportamiento del terreno desde el punto de vista aclstico a partir de

las variables siguientes:

1. Lineas del terreno. indistintamente lineas de nivel {cota fija) o lineas 3D que
definen la topografia del terreno.

2. Atenuacién debida al suelo. Factor suelo calculado con el método de calculo 1SO
9613-2 en bandas de octava aplicado en el modelo digital del terreno. Este factor

se define en los parametros generales de calculo.

3. Regiones de suelo. Capacidad de establecer varios factores de atenuacion por
efecto suelo diferentes al indicado en el modelo digital del terreno, con objeto de

representar otros tipos de superficies: agua, pavimento, vege
~ -l ’“H‘E%
regiones suelo se calculan con el método ISO 9613-2 en bandz ge oGtave,. ”’f:;"‘*
Predictor permite exportar la topografia del terreno en formato ASCII ‘. 1 la _S__!gu_!_.lenté.;:_‘;:g.ﬁ
ordenacion: VR ; i
' Ny
1. Elementld: identificador del elemento. .-';f
2. Groupld: identificador del grupo.
3. Groupname: nombre del grupo.
4. |d: identificacion.
5. Desc: descripcion.
6. X1: abcisa del primer punto en metros.
7. Y1: ordenada del primer punto en metros.
8. M1: cota del primer punto en metros.

9. X2:. abcisa del segundo punto en metros.

10. Y2. ordenada del segundo punto en metros.
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11. M2: cota del segundo punto en metros.

12. ...

13. Mmean: Cota media del elemento en metros.

Respecto a [as regiones de suelo en formato ASCII la ordenacion es la siguiente:
1. Elementld: identificador del elemento.
2. Groupld: identificador de! grupo.
3. Groupname: nombre del grupo.
4. |d: identificacion.
5. Desc: descripcion.
6. X1: abcisa del primer punio en metros.
7. Y1: ordenada del primer punto en metros.

8. X2: abcisa del segundo punto en metros.

o Ai[_tf,
9. Y2: ordenada del segundgf/jsuht oen’ér/né%s

“‘1-. ) ﬁ*f ta P :.-IL

- 'l; M

10. X3: abcisa del tercer pu Eenﬁnetros ‘-’;;;_ ".%L
:g; ‘! - ~‘ & 1'
I'“'":i W'.-j ‘-..G " g

11. Y3: ordenada del tercer punfa en megr@s

.,:"-:' C:]{{/""' j ."__é.'
Nk <
h""...‘:} - B

12. X4: abcisa del cuarto punto en

13. Y4: ordenada del cuarto punto en metros.

14. Grnd: factor suelo.
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5.1.2 EDIFICACION

En el método de calculo ISO 9613-2 Predictor utiliza los objetos edificacion para modelar el
efecto pantalla o sombra y el fendmeno de reflexion que generan los objetos fisicos del
terreno que no pertenecen al mismo, por ejemplo: edificios, pantallas acusticas,
cerramientos, estribos de puentes, pilares, etc.

Las variables que definen la edificacidén, desde el punto de vista acustico, son las siguientes:
1. Localizacion de la edificacicn en el terreno.
2. Altura de la edificacion.

3. Correccion por perfil. Utilizado para modelar fachadas de mas de 20° respecto de

- .fl
X e Y

&t 0N
_. bahdas de:octava.
S y 4 - :

O“ASEll segun la-sjguiente
. v ,.-'1;}";\‘?:.!
ordenacion:

1. Elementld: identificador del elementoc.

2. Groupld: identificador del grupo.

3. Groupname: nombre del grupo.

4. |d: identificador.

5. Desc: descripcion.

6. X1: abcisa del primer punto en metros.

7. Y1: ordenada del primer punto en metros.
8. XZ2: abcisa del segundo punto en metros.

0. Y2: ordenada del segundo punto en metros.

10. X3: abcisa del tercer punio en metros.
Angjo |i; Estudio Acustico
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Modificaciéon puntual al Plan General de Ordenacion Urbana de Alcala de Henares (Madrid)
en las Porciones E, F y G de la Parcela B del Sector 25

11. Y3: ordenada del tercer punto en metros.
12. X4. abcisa del cuarto punto en metros.
13. Y4: ordenada del cuarto punto en metros.
14. M: cota en metros.

12. H: altura sobre el suelo en metros.

16. Refl: factor de reflexiéon.

5.1.3 FUENTES DE RUIDO AMBIENTAL

CARRETERAS

-! 'E' l|. ‘.:I:}._
= % . ¢ =i
; W T B

I'

L R

I'_H

1. Caélculo del nivel de potencia sonora por metro lineal (Lw/m) en dB(A\;ﬁ@_r octa\@@sﬂg

i
Bajos RMV-5RM2 (ISBN 90 12 03579 1).

2. Calculo de los niveles de ruido y mapas de is6fonas aplicando la norma SO 9613-2.
La norma establece el método general de calculo de la propagacion del ruido aéreo
en ambiente exterior (ruido ambiental).

Ambas etapas se realizan estudiando la sefhal de ruidc por bandas de octava con objeto de
representar fielmente la dependencia de los fendmenos fisicos de reflexion, difraccion,

refraccion y transmisién en funcidn de la longitud de onda.

Anejo [l Estudio Acustico
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Modificacion puntual al Plan General de Ordenacién Urbana de Alcala de Henares (Madrid)
en las Porciones E, F y G de la Parcela B del Sector 25

> QCalculo del nivel de potencia sonora por metro lineal producido por el trafico

rodado.

En el método de los Paises Bajos RMV-SRM2 (ISBN 90 12 03579 1) se distinguen las
siguientes categorias de vehiculos:

1. Motocicletas.

2. Vehiculos ligeros: automdviles, camioneras, furgonetas, etc., con un eje trasero

simple de dos rugdas.

3. Vehiculos pesados: autobuses, autocares, camiones no articulados, etc, con un gje

trasero simple.

4. Vehiculos muy pesados: vehiculos articulados con mas de un gje trasero exeioyel
=, ' '

los autobuses y autocares.

K PR
e W L .
™,

R
:

. : . . . . : R
Para cada categoria el nivel equivalente de ruido (relativo al nivel de potghicia gonora por -
L ;

metro) es el obtenido aplicando la siguiente formulacion: S :
e E
Q - EJH%Q t g
L=10%*log = +a+b*V+C,, ;’
. ,‘*--H}_ ' ?.ﬁ"‘!.
. -;“; = J.rr
Donde: i
1. th: Sl Ch <> (- MEX(CW,Ch). S Ch =0 - C'w
2. C, =5*log(ph)—15
3. Q:intensidad de trafico en veh/h.
4, V: velocidad media en km/h.
5. a: parte de la potencia sonora emitida por un vehiculo no dependiente de la
velocidad en dB(A).
6. b: parte de la potencia sonora emitida por un vehiculo dependiente de la velocidad
en dB(A)*h/km.
7. C.n: factor de correccion combinacion del tipo de superficie y pendiente en dB(A).
Anegjo Il: Estudio Acustico
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Modificacion puntual al Plan General de Ordenacion Urbana de Alcala de Henares (Madrid)
en las Porciones E, F y G de la Parcela B del Sector 25

8. C,: factor de correccidn por superficie en dB(A).
9. C,: factor de correccion por pendiente en dB(A).

10. ph: pendiente en %.

' eanlBS? Gl {égaﬁ

una de las categorias anteriores. | s
Predictor permite exportar las carreteras del modelo en formato ASCII §eglnJa ordenacién s

iguiente: 0
SlgUlente. RS S F ’f
L‘ﬁu . : .L;f
: : N TR
1. Elementld: identificador del elemento. S

2. Groupld: identificador del grupo.

3. Groupnamde. nombre del grupo.

4. |d: identificador.

5. Desc: descripcion.

6. Type: tipo de entrada.

7. Gg: correccion por gradiente en dB(A).

8. Surface: tipo de superficie.

9. VMC: velocidad de la categoria motocicletas en km/h.
10. VLV: velocidad de la categoria vehiculos ligeros en km/h.
11. VLT: velocidad de la categoria pesados en km/h.

12. VHT: velocidad de la categoria muy pesados en km/h.
13. Qtotal: intensidad de trafico en 24h.

14. Ptota1-p1: % de distribucion horaria paral 1° periodo.

15. PMC-p1: % de distribucion horaria paral 1° periodo y la categoria motocicletas.

Anejo |l Estudio Acustico
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. Modificacion puntuat al Plan General de Ordenacion Urbana de Aicala de Henares (Madrid)
en las Porciones E, F y G de |la Parcela B del Sector 25

16. PLV-p1: % de distribucidn horaria paral 1° periodo y la categoria vehiculos ligeros.
17. PLT-p1: % de distribucidn horaria paral 1° periodo y la categoria vehiculcs pesados.

18. PHT-p1: % de distribucidn horaria paral 19 periodo y la categoria vehiculos muy

pesados.
19. ...
20. Ptota1-p4: % de distribucion horaria paral 4° periodo.

21. PMC-p4: % de distribuciéon horaria paral 4° periodo y la categoria motocicletas.

22. PLV-p4: % de distribucién horaria paral 4° periodo y la categoria vehiculos ligeros.
23. PLT-p4: % de distribucidn horaria paral 4° periodo vy la categoria vehiculos pesados.

24. PHT-p4: % de distribucidn horaria paral 4° periodo y la categoria vehiculos muy

pesados.

25. QMC-p1: intensidad horaria paral 1° periodo y la categoria motocicletas en veh/h.
206. QLV-p1: intensidad horaria paral 1° periodo y la categoria vehiculos ligeros en veh/h.

27. QLT-p1: intensidad horaria paral 1° periodo y la categoria vehiculos pesados en
veh/h.

28. QHT-p1: intensidad horaria paral 1° periodo vy la categoria vehiculos mu
veh/h.

29. ...

31. QLV-p4: intensidad horaria paral 4° periodo y la categoria vehiculos ligeros en veh/h.

32. QLT-p4: intensidad horaria paral 4° periodo y la categoria vehiculos pesados en
veh/h.

Anejo I Estudio Acustico .
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Modificacion puntual al Plan General de Ordenacién Urbana de Alcala de Henares (Madrid)
en las Porciones E, F v G de la Parcela B del Sector 25

33.

34,

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

QHT-p4: intensidad horaria paral 4° periodo y la categoria vehiculos muy pesados en
veh/h.

EG3-p1: emision en la banda de octava 63 Hz paral 1° periodo en dB(A).
E125-p1. emisidn en la banda de octava 125 Hz paral 1° periodo en dB(A).
E250-p1; emisidn en la banda de octava 250 Hz paral 1° periodo en dB(A).
ES00-p1: emision en la banda de octava 500 Hz paral 1° periodo en dB(A).
E1000-p1: emisién en la banda de octava 1000 Hz paral 1° periodo en dB(A).
E2000-p1: emision en la banda de octava 2000 Hz paral 1° periodo en dB(A).
E4000-p1: emision en la banda de octava 4000 Hz paral 1° periodo en dB(A).
E8000-p1: emision en la banda de octava 8000 Hz paral 1° pericdo en dB(A).

E-p1: emisidn paral 1° periodo en dB(A).

43. ...

44.

45.

46.

47.

48,

48.

50.

51.

52.

E63-p4: emisidn en la banda de octava 63 Hz paral 4° periodo en dB(A).

E125-p4: emisioén en la banda de octava 125 Hz paral 4° periodo en dB(A).

E8000-p4: emision en la banda de octava 8000 Hz paral 4° pericdo en dB(A).

E-pd: emision paral 1° periodo en dB(A).

Anegjo lI: Estudio Acustico
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Modificacion puntual al Plan General de Ordenacién Urbana de Alcala de Henares (Madrid)

en las Porciones E, F y G de la Parcela B del Secior 25

53. Hsrc: altura de la fuente de emision en metros.
54. X1: abcisa del 1° punto en metros.

55. Y1: ordenada del 1° punto en metros.

56. M1: cota del 1° punto en metros.

57. ...

58. Xn: abcisa del n® punto en metros.

58. Yn: ordenada del n® punto en metros.
60. Mn: cota del n° punto en metros.

61. Mmean: ¢cota media del elemento en metros.

» Calculo de los niveles de ruido en las areas de estudio

Predictor utiliza la norma 1SO 9613-2: Metodo general de calculo del N
ﬂ “n
p ; . - " * S
ambiente exterior. La norma calcula las atenuaciones utilizando un coeficifiie r/pg};}b

.

&

“medicion se

‘

obtiene aplicando:

Lknpﬁ = LJW B Cm B CI':PEJ" \ e ﬂi
Ltﬁv =Lw - R _ A

Donde:

1. Cu: correccion meteorolégica en dB(A).

C. =C, #1-
M { d

Siendo:;

Anejo lI; Estudio Acustico
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Modificacién puntual al Plan General de Ordenacion Urbana de Alcala de Henares (Madrid)
en las Porciones E, F y G de la Parcela B del Sector 25

La atenuacion A es calculada aplicando:

Donde:

Anejo |I: Estudio Actistico PR

i. C,. factor seleccionado por el usuario, 0 Indica que n¢c se va a realizar

correccion por factores meteorologicos.
ii. hg: altura de la fuente. Calculada por el programa.
iii. hr: altura del receptor. Calculada por el programa.

iv. d,: distancia proyectada en el suelo entre [a fuente y el receptor. Calculada por

el programa.

Ciper: COrreccion por el tiempo activo de la fuente durante el periodo de la medicion
en dB(A).

Law: Nivel de presidn sonora continuo equivalente por banda de octava en dB(A).
L, nivel de potencia sonora por banda de octava en dB(A).

R: reduccién definida para la fuente seieccionada por el usuario. Medida por banda
de octava en dB(A).

6. A: atenuacion por banda de octava en dB(A).

A=D _ +A, +A4,, +A4, +4, +A4, +4, +4

bar slte hous

D.. correccién por directividad en dB(A).

Ag: Correccidon por divergencia geocmeétrica en dB(A).

Aam: correccidn por absorcion atmosférica. Medido por banda de octava en dB(A).
Age: correccion por efecto suelo. Medido por banda de octava en dB(A).
Apar: cOrreccion por efecto pantalla. Medido por banda de octava en dB(A).

A correccion por el efecto pantalla producido por la vegetacion. Medido por banda
de octava en dB(A).
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7. A correccidn debida a la existencia de instalaciones industriales entre la fuente vy
el receptor. Medido por banda de octava en dB(A).

8. Ancus. correccion debida a la existencia de zonas urbanas entre la fuente y el
receptor. Medido por banda de octava en dB(A).

Antes de comenzar los calculos se pueden seleccionar los siguientes parametros:

1. Correccion meteorologica Ci,.

2. Atenuacion por efecto suelo. Calculado como un coeficiente comprendido ente 0

(duro) vy 1 (blando) o por un método alternativo.

3. Absorcion del aire. Calculado a partir de la temperatura, presion atmosferica vy

humedad relativa.

4. Angulo de la visual para discretizar la carretera. La norma 18O 9613 Parte 2
Unicamente trabaja con fuentes de ruido puntuales. La forma habitual de trabajar con

fuentes lineales es discretizandolas en fuentes puntuales.

El orden en el que los calculos se realizan es el siguiente:
1. Atenuaciones por banda de octava de cada punto receptor.
2. Correccion meteoroiogica C,,.
3. Reduccion de fuente R.
4. Correccion por tiempo activo C; ger.
5. Obtencién de los Ly - Y Suma de |as bandas de octava.

6. Obtencién de los Ly e Y SUMa de las bandas de octava.

INDUSTRIAS

aplicando la metodologia siguiente:

Anejo lI: Estudio Acustico
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Modificacion puntual al Plan General de Ordenacion Urbana de Alcala de Henares (Madrid)

en las Porciones E, F y G de |la Parcela B del Sector 25

1. Calculo del nivel de potencia sonora emitido por las fuentes de ruido puntuales y
lineales que representen la actividad industrial.

2. Calculo de los niveles de ruido y mapas de iséfonas aplicando la norma 1SO 9613-
1/2. La norma establece el método general de calculo de la propagacion del ruido

aéreo en ambiente exterior (ruido ambiental).

Ambas etapas se realizan dividiendo la senal de ruido en bandas de octava con objeto de
representar fielmente [a dependencia de los fendomenos de reflexion, difraccion, refraccion y

transmision en funcidon de la longitud de onda.

» QCalculo del nivel de potencia sonora emitido por fuentes de ruido puntuales y
lineales.

Las caracteristicas de las fuentes de ruido puntuaies y lineales que representan la actividad
industrial son variables de entrada del programa Predictor. El usuario ha de conocer las

variables siguientes:
o Posicion de la fuente y altura de emisidon sobre el terreno.

o Directividad de la fuente. Eje de emisidn de la fuente v haz de emision. En las

fuentes de ruido lineales esia variable no se define al ser la emision transversal al

gle.

o Emision de la fuente en bandas de octava.

o Tiempo de funcionamiento de la fuente en cada uno de los periodos del dia

modelacdos.
o e T (j i ..'ﬁ}“.
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o Enlace con edificaciones que pudieran modificar la emision

fendmenos de reflexién y/o atenuacion.

segun la siguiente ordenacioén:
1. Elementid; identificador del elemento.

2. Groupld: grupo del elemento.

3. Grouphame: nombre del grupo.
Anejo II: Estudio Acustico 25N
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Moadificacion puntual al Plan General de Ordenacion Urbana de Alcala de Henares (Madrid)
en las Porciones E, F y G de la Parcela B del Sector 25

4. Id: identificador.

5. Desc: descripcion.

6. X: coordenada X enm.

7. Y:coordenada Y en m.

8. M: cota del terreno en m.

9. H: altura sobre el terreno en m.

10. Type: tipo de fuente.

11. Angle: angulo de apertura de emision de la fuente.
12. Dir: direccion de emisidon de la fuente.

13. Lw31: nivel de potencia sonora emitida en la banda de octava de 31 Hz medida en
dB(A).

14. Lw63: nivel de potencia sonora emitida en |a banda de octava de 63 Hz medida en
dB(A).

15. ...

16. Lw8000: nivel de potencia sonora emitida en la banda de octava de 8000 Hz-mgdi

17. LwTot: nivel de potencia sonora total emitida medido en dB{A).

18. Red31: reduccion del nivel de potencia sonora emitido en la banda § p: f

19. Red63: reduccion del nivel de potencia sonora emitido en la banda de octava dé b.
Hz medida en dB.

20. ...

Anelo |l Estudio AcUstico
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Modificacién puntual al Plan General de Ordenacion Urbana de Alcala de Henares (Madrid)
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21.

22,

23.

Red8000: reduccidon del nivel de potencia sonora emitidc en la banda de octava de
8000 Hz medida en dB.

Lwr31: nivel de potencia sonora corregida emitida en la banda de octava de 31 Hz
medida en dB(A).

Lwr63: nivel de potencia sonora corregida emitida en la banda de octava de 63 Hz
medida en dB(A).

24. ...

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

Lwr8000: nivel de potencia sonora corregida emitida en la banda de octava de 3000
Hz medida en dB(A).

LwrTot: nivel de potencia sonora total corregida emitida en dB(A).
P1dB: constante C, del periodo 1° en dB.

P2dB: constante C, del periodo 2° en dB.

P3dB: constante C, del periodo 3° en dB.

P1%: constante C, del periodo 1° en %.
P2%: constante C, del periodo 2° en %.
P3%: constante C, del periodo 3° en %.
P4%: constante C, del periodo 4° en %.

Hour 1: reduccién del nivel de potencia sonora en la hora 1 medida en dB.

Anejo 1l: Estudio Acustico
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Modificacion puntual al Plan General de Ordenacién Urbana de Alcala de Henares (Madrid)
en las Porciones E, F y G de la Parcela B del Sector 25

40. Hour 2: reduccién del nivel de potencia sonora en la hora 1 medida en dB.
41. ...

42. Hour 24: reduccién del nivel de potencia sonora en la hora 24 medida en dB.
43. ldLink1: identificador del eniace 1.

44, DesclLink1: descripcion del enlace 1.

45, |dLink2: identificador del enlace 2.

46. Desclink2: descripcion del enlace 2.
47. ....

48. IdLink4: identificador del enlace 4.

49. Desclink4: descripcion del enlace 4. -
ot

ormato ASCIH

4

©
L]
a.
!

Tambien es posible exportar las fuentes de ruido lineales del mndelo;i

segun la siguiente ordenacion:
1. Elementld: identificador del elemento.

2. Groupld: grupo del elemento.

3. Groupname: nombre del grupo.

4. Id: identificador.

5. Desc: descripcion.

6. X1:coordenada X del punto 1°en m.
7. Y1:coordenada Y del punto 1° en m.
8. M1: cota del terreno del punto 1° en m.

8. H1: altura sobre el terreno del punto 1° en m.

. 10. ..

Anejo |I: Estudio Acustico
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Madificacion puntual al Plan General de Ordenacion Urbana de Alcala de Henares (Madrid)
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11. Xn: coordenada X del punto enésimo en m.

12. Yn: coordenada Y del punto enésimo en m.

13. Mn: cota del terreno del punto enésimo en m.

14. Hn: altura sobre e_l terrenc del punto enésimo en m.

15. Lw31: nivel de potencia sonora emitida en la banda de octava de 31 Hz medida en
dB(A).

16. LwB3: nivel de potencia sonora emitida en |la banda de octava de 63 Hz medida en
dB(A).

17. ...

18. Lw8000: nivel de potencia sonora emitida en la banda de octava de 8000 Hz medida
en dB(A).

19. LwTot: nivel de potencia sonora total emitida medido en dB(A).

20. Red31: reduccion del nivel de potencia sonora emitido en la banda deg
Hz medida en dB.

21. Red63: reduccién del nivel de potencia sonora emitido en la banda de {¢

Hz medida en dB.

22. ....

23. Red8000: reduccion del nivel de potencia sonora emitido en la banda de octava de
8000 Hz medida en dB.

24. Lwr31: nivel de potencia sonora corregida emitida en la banda de octava de 31 Hz
medida en dB(A).

25. Lwr83: nivel de potencia sonora corregida emitida en la banda de octava de 63 Hz
medida en dB(A).

26. ....

Anejo II: Estudio Acustico "-':.;I- v
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27. Lwr8000: nivel de potencia sonora corregida emitida en la banda de octava de 8000
Hz medida en dB(A).

28. LwrTot: nivel de potencia sonora total corregida emitida en dB(A).
29. P1dB: constante C, del periodo 1° en dB.
30. P2dB: constante C, del periodo 2° en dB.
31. P3dB: constante C, del periodo 3° en dB.
32. P4dB: constante C, del periodo 4° en dB.
33. P1h: constante C,, del periodo 1° en horas.
34. P2h: constante C, del periodo 2° en horas.
35. P3h: constante Cy, del periodo 3° en horas.
36. P4h: constanie C,, del pericdo 4° en horas.
37. P1%: constante C, del pericdo 1° en %.
38. P2%: constante C, del periodo 2° en %.

39. P3%: constante C,, del periodo 3° en %.

40. P4%: constante C, del periodo 4° en %.

41. Hour 1: reduccion del nivel de potencia sonora en la hora 1

44, Hour 24: reduccién del nivel de potencia sonora en la hora 24 medida en dB.

45. IdLink1: identificador del enlace 1.

46. Desclink1; descripcion del enlace 1.

Anejo Il: Estudio AcUstico
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Modificacion puntual al Plan General de Ordenacion Urbana de Alcala de Henares (Madrid)

en las Porciones E, F y G de la Parcela B del Sector 25

47. ldLink2: identificador del enlace 2.

48. Desclink2: descripcién del enlace 2.

49. |dLink3: identificador del enlace 3.

50. Desclink3: descripcion del enlace 3.

51. Mmean: cota promedio del terreno en m.

52. Hmean: altura promedio sobre el terreno en m.

» QCalculo de los niveles de ruido y mapas de is6fonas aplicando la norma I1SO 9613-
172.

La norma ISO 9613 permite el calculo de la propagacion en el ambiente exterior del ruido

aereo en dos partes:

1. 1SO 9613-1 Atenuaciéon del ruido por la propagacidn en ambiente exterior, parte 1,
Calculo del sonido por la aimosfera.

Método general de calculo.

. La norma 1SO 9613 fue brevemente explicada en el capitulo «Fuentes de Rc]
. "L"f:; e - T{{i&o Cr -1
Carreteras» del presente informe. :9 CpRE Ry
ANE Co 7
N E "iw’* ’
g - . e
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5.1.4 RECEPTORES VIRTUALES. MAPAS DE ISOFONAS

Predictor permite calcular el nivel de presidn sonora continuo equivalente en un punto
determinado ¢ en toda una zona del modelo generando un mapa de iséfonas. En el primer

caso, el usuario selecciona la posicion del receptor, la cota, la altura del punto sobre e

suelo, etc. En el segundo caso no es necesario indicar todos los receptores que definen e
mapa de isdéfonas, Predictor permite seleccionar cual sera la equidistancia en direccion X e
Y para a continuacion generar automaticamente los receptores necesarios.

Los mapas de iséfonas se pueden realizar a una cota fija o a una altura constante sobre el
terreno. Cuanto menor sea la equidistancia entre receptores, mayor sera la precision en el

calculo y mas tiempo se consumira en la realizacidon del mapa de isdéfonas.
Predictor permite exportar los datos de mapas de isofonas del modelo en formato ASCI

segun la siguiente ordenacion:
1. Elementld: identificador del elemento.
2. Groupld: identificador del grupo.
3. Groupname: nombre del grupo.
4. |d: identificador.

5. Desc: descripcion.

.....

Al T T

1:1_. - e e !:", '-I
__1 _1¥|rtuale__sﬁ_§{r;}_\@ £ o)
N 7 cp(REY " if
“..1“ f::‘:_j} ':--'."' .‘-: -:'.

< L7

6. XLeft: abcisa de la esquina inferior izquierda del area de receptcnr'
metros.

en metros.

8. XRight: abcisa de la esquina superior derecha del area de receptores virtuales en
metros.

9. YTop: ordenada de la esquina superior derecha del area de receptores virtuales en

metros.

10. X: equidistancia en abcisas medida en metros.
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11.Y: equidistancia en ordenadas medida en metros.

12. M: cota en metros.

13. H: altura sobre el suelo en metros.

14. Xdistance: equidistancia en abcisas medida en metros.
15. Ydistance: equidistancia en ordenadas medida en metros.
16. Xcount: nimero de receptores virtuales en abcisas.

17. Ycount: numero de receptores virtuales en ordenadas.

18. Total: numero fotal de receptores virtuales.

ConstH: si <> 0 (true) = receptores virtuales colocados a cota constante

51.5 PARAMETROS GENERALES DE CALCULO

En los parametros generales de calculo se definen las caracteristicas siguientes:

1. Correccion por condiciones meteorologicas.
2. Atenuacién debida al suelo.

3. Absorcidn del aire. Las variables asociadas al fenomeno son SI @nteéa T
temperatura, presion, humedad del aire y absorcién por directividad - strica (.7

bandas de octava.

4. Angulo de rastreo entre dos rayos consecutivos del modelo de trazado de rayos.

Los valores seleccionados de las variables indicadas anteriormente fueron los siguientes:

1. Correccidn meteoroldgica: Cqo= 5.
2. Atenuacidn por suelo: 0,5

3. Angulo de rastreo: 2°.

Anejo |I: Estudio Acistico -
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4. Absorcion del aire

a. Temperatura: 273,5 °K

b. Presidén atmosférica: 101,33 Kpa.
c. % de humedad: 60%.
d

Absorcion del aire por frecuencias:

Frecuencia
[HZ]

31 63 125 250 200 1000 2000 4.)00 8000

[ =
dBA/Km 0,05 0,16 0.4 0,78 1,78 5,50 19,3 63,28 | 157,49
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5.2 MODELIZACIONES

A continuacion se muestra una fotografia aérea del Sector 25 y las vistas tridimensionales,
en proyeccion axonomeétrica, desde dos puntos de vista de la modelizacion realizada del

relieve, las carreteras y calles y los edificios existentes.
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. Modificacion puntual al Plan General de Ordenacion Urbana de Alcala de Henares (Madrid)
en las Porciones E, F y G de la Parcela B del Sector 25

5.2.1 MODELIZACION DE LA SITUACION PREOPERACIONAL. ANO 2007

A continuacion se adjuntan los mapas de isdfonas para los periodos diurno y nocturno

realizados a 1,5 m de aliura sobre el suelo.

"f;* ;

{-" r v ?‘-*__:-t‘-.
En los mapas se ha representado una malla de coordenadas X, Y formando pma cyadricula’
de 250 x 250 m a partir de la cual se pueden obtener las coordenadas l;rﬁJSO: 30 .

ZONA: T DATUM: EUROPEAN 50 estableciendo la siguiente relacion,
Xome =X sripa Y omr =Y, 0 +4.000.000

=1 1a7
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. Modificacion puntual al Plan General de Ordenacion Urbana de Alcala de Henares (Madrid)
en las Porciones E, F y G de la Parcela B del Sector 25

5.2.2 MODELIZACION DE LA SITUACION POSTOPERACIONAL. ANO 2012

realizados a 1,5 m de altura sobre el suelo.

iy
] .
-

En los mapas se ha representado una mailla de coordenadas X, Y formand -
de 250 x 250 m a partir de la cual se pueden obtener las coordenadas
ZONA: T DATUM: EUROPEAN 50 estableciendo la siguiente relacion,

Xumt =& yapa Yume =Yaapq +4.000.000
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Modificacion puntual al Plan General de Ordenacion Urbana de Alcala de Henares (Madrid)
en las Porciones E, F y G de la Parcela B del Sector 25

6 EVALUACION DE IMPACTOS ACUSTICOS

6.1 CRITERIOS DE VALORACION

El término municipal de Alcala de Henares no dispone de normas urbanisticas reguladoras

referentes a la proteccion contra el ruido, siendo de aplicacion el Decreto 78/99 Regimen de

Proteccion contra la Contaminacion Acustica de la Comunidad de Madrid segun se indig

la disposicion adicional primera del mismo.

A continuacion se adjunta un resumen de los articulos mas significativos de Decr jtﬁ 78/99

Régimen de Proteccion contra la Contaminacion Acustica de la Comunidad de Mad};!d segun
se indica en la disposicion adicional primera del mismo, paral desarrollo del estudio acustrm:--
que nos ocupa, la determinaciéon del ruido ambiental en el area de estudio, clasxﬂcac\bn de

'\-I,-u

las Areas de Sensibilidad Acustica, etc.

El ambito territorial que se pretende presenta una determinada calidad acustica homogénea,
se define como Area de Sensibilidad Acustica. En el articulo 10 se definen las siguientes

Areas de Sensibilidad Acustica.

AREA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA USOS PREDOMINANTES
- Sanitario.
, - Docente o Educativo.
Tipo |: Area de silencio. Stk

- Espacios protegidos.

- Uso residencial.

Tipo |Il: Area levemente ruidosa. - Zona verde, excepto en casos en
que constituyen zonas de transicion.

- Uso de hospedaje.

- Uso de oficinas o servicios.
Tipo Ill: Area tolerablemente ruidosa. - Uso comercial.

- Uso deportivo.

- Uso recreativo.

AMBIENTE EXTERIOR

- Uso industrial.

Tipo IV: Area ruidosa. - Servicios plblicos.

- Zonas de nula sensibilidad acustica
Tipo V: Area especialmente ruidosa. (espectaculos al aire libre,
servidumbres sonoras, etc.).

Anejo |I: Estudio Acustico
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Modificacion puntual al Plan General de Ordenacién Urbana de Alcala de Henares (Madrid)
en las Porciones E, F y G de la Parcela B del Sector 25

AREA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA USOS PREDOMINANTES

- Zona interior de los centros de

Tipo VI: Area de trabajo. trabajo.

- Zona del interior de las viviendas Yy
usos equivalentes.

AMBIENTE
INTERIOR

Tipo VII: Area de vivienda.

En el art. 12 se establecen los niveles de emision maximos al ambiente exteri F_j&ﬁ"équéﬂas
zonas donde se prevean nuevos desarrollos urbanisticos. En la tabla siguiefite se-adjuntan

los niveles de emision maximos permitidos.

, _ VALORES LIMITES EXPRESADOS EN LAeq
AREA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA

Periodo diurno Periodo nocturno
Tipo | (Area de silencio) 50 40
Tipo |l (Area levemente ruidosa) 55 45
Tipo Il (Area tolerablemente ruidosa) 65 55
Tipo IV (Area ruidosa) 70 60
Tipo V (Area especialmente ruidosa) 75 65

Los periodos de referencia para la evaluacion del ruido, diurno o nocturno, (art.16) son los

siguientes:

PERIODOS DE REFERENCIA

PERIODO DIA 08:00 a 22:00
PERIODO NOCHE 22:00 2 08:00

En el art. 23 se establecen los criterios generales para la determinacion de medidas
correctoras de las actividades sometidas a Evaluacion de Impacto Ambiental o Calificacion

Ambiental:

Anejo |I: Estudio Acustico
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1. Con caracter general, sera preciso incorporar medidas correctoras de la contaminacion
aclustica a aquellas actividades cuyos niveles acusticos estimados paral estado
postoperacional superen los valores limite establecidos en este Decreto.

2. Las medidas correctoras necesarias se estableceran otorgando prioridad al control del

ruido en la fuente o en su propagamon frente a la adopcmn de medidas cc:rrectcras en

condicionada al consentimiento de 10s receptores para la implantacion de

-

3. Las medidas correctoras en los receptores habran de garantizar que

"'ectora {;‘@dﬁ@ c:

contaminacion aclstica en los receptores correran a cargo del promotor deNg a};tlwdac;l\i"

4. Los costes asociados al estudio, proyecto e implantacion de medidas co

L PUY gy
una vez sea aprobada.

Las actuaciones a realizar en la prevencion de la contaminacidn acustica cuando se

desarrollan tareas de planificacion urbanistica, {(Art. 24) se expcenen a continuacion:

1. Los Planes Generales de Ordenacion Urbana, las Normas Subsidiarias de Planeamiento
y cualquier otra figura de planeamiento urbanistico a nivel municipal o inferior, tendran
en cuenta los criterios establecidos por este Decreto en materia de proteccién contra la
contaminacion acustica y los incorporaran a sus determinaciones en la medida oportuna.

2. La asignhacion de usos generales y usos pormenorizados de suelo en las figuras de
planeamiento tendra en cuenta el principio de prevencion de los efectos de Ia
contaminacion acustica y velaran para que, en lo posible, no se superen los valores
limites de emision e inmision establecidos en este Decreto.

3. La ubicacion, crientacion y distribucion interior de los edificios destinados a los usos mas
sensibles desde el punto de vista acustico se planificaran con vistas a minimizar los
niveles de inmision en los mismos, adoptando disefios preventivos y suficientes
distancias de separacion respecto a las fuentes de ruido mas significativas, y en
particular, el trafico rodado.

4. Las figuras de planeamiento urbanistico general incorporaran en sus determinaciones, al

menos, los siguientes aspectos:

Anejo li; Estudio Acustico
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a. Planos que reflejen con suficiente detalle los niveles de ruido en ambiente
exterior, tanto en la situacidn actual como en la previsible una vez
acometida la urbanizacion.

b. Criterios de zonificacion de usos adoptados a fin de prevenir el impacto

acustico.
¢. Propuesta de calificacion de areas de sensibilidad aclstica en el ambito

espacial de ordenacidén, de acuerdo con los usos previstos y las

prescripciones de este Decreto. o
d. Medidas generales previstas en la ordenacion para mini

acustico.
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6.2 EVALUACION DE LOS IMPACTOS SONOROS

El Decreto 78/1.999, Regimen de Proteccion contra la Contaminacion Acustica de la
Comunidad de Madrid, establece la clasificacién en Areas de Sensibilidad Aculstica que
regula los posibles usos del suelo en funcién del medio ambiente sonoro.

El suelo de las porfciones E, F y G de la parcela B del Sector 25 est& destinado a un uso
terciario y comercial. El desarrolio del uso terciario exige que el suelo donde se vaya a

realizar dicha actividad sea clasificado Area de Sensibilidad Acistica {ig . f«; -
. . N v "a
tolerablemente ruidosa, cumpliéndose que no se superan 65 dB(A) durante ﬁErlodgdlurn”ﬂ

y 55 dB(A) durante el periodo nocturno.

Analizados los mapas de is6fonas de la situacion postoperacional en el

nocturno se obtuvieron las siguientes conclusiones:

1. Las parcelas F y G, clasificadas como de uso terciairio, no estan afectadas por ruido
por encima de los limites establecidos para poder realizar usos del tipo Ill (area
tolerablemente ruidosa). Por tanto, no sera necesaria la adopcién de medidas

caorrectoras.

2. La parcela E, clasificada como de uso terciario, no esta afectada por episodios de
ruido por encima de los limites establecidos para usos del tipo Wl (area
tolerablemente ruidosa), salvo en una pequeia franja de apenas 2 a 4 m de anchura
gue linda con la Calle Cogolludo, al norte de la porcidn. La superficie afectada por

dichos episodios de ruido se considera poco significativa.

Aneio lI; Estudio Aclstico
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Maodificacion puntual at Plan General de Ordenacién Urbana de Alcala de Henares (Madrid)
en |las Porciones E, F y G de la Parcela B del Sector 25

PREVENCION DE LA CONTAMINACION ACUSTICA

Con objeto de proporcionar un mayor nivel de confort acustico se han de cumplir las

medidas preventivas siguientes:

La edificacién prevista no podra ocupar los suelos donde se alcancen niveles de
ruido por encima de los maximos admitidos, para el uso al que estén destinados, en
el Decreto 78/99 Reégimen de Proteccion contra la Contaminacion Acustica de Ia

e v M o

Ubicacion, orientaciéon y distribucion de los edificios evitando expo

S N
sensibles a los mayores niveles de ruido ambiental. Los nivefegé de ruido. 'se

.‘._'l.-'-"". fa :

consultaran en los mapas de ruido. RO
SE(;?L W w’ JF’
Los edificios de nueva construccién proyectados cumpliran los requisitdg. feferentes”
N et "

al aislamiento acustico que se establezcan en las legislaciones que les competa.
Entre ellas, cabe citar a titulo ilustrativo la Norma Basica de Edificacion NBE-CA-88
“Condiciones Acusticas en los Edificios (BOE 8-10-88)", que conforme al articulo
14.3 del Codigo Tecnico de la Edificacion es de aplicacion hasta que se apruebe el
Documento Bésico "DB HR Proteccidn frente al Ruido”.

Adoptar las medidas necesarias de templado de trafico para asegurar que en el
viario interior se propicie una circulacion fluida y continua sin exceder la velocidad de
40 km/h durante el periodo diurno y el periodo nocturno.
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77

-

log usos mas.

'
-
-
- —
-

o

)

-

1

ol

-
4
i
Py



Maodificacién puntual al Plan General de Ordenacién Urbana de Alcala de Henares (Madrid)

en las Porciones E, F y G de la Parcela B del Sector 25

8 DEFINICION DE AREAS DE SENSIBILIDAD ACUSTICA.

A continuacion se adjunta un plano de la clasificacién en Areas de |

propuesta.
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