Modificacion Puntual al Plan General de Ordenacién Urbana de Alcala de Henares en las porciones E, F y G de
la Parcela B del Sector 25 (Madrid)

4. ANALISIS DE LA SITUACION PLANTEADA EN EL PLANEAMIENTO: SITUACION
POST-OPERACIONAL

4.1. OBJETIVOS

El objetivo principal del presente apartado es analizar en qué medida las emisiones a la
atmoésfera se veran incrementadas como consecuencia de la modificacion de la actividad
cotidiana en la zona de actuacion (consumo energético, tréfico rodado, industrias, etc.)
derivada de la modificacion puntual del planeamiento analizada.

4.2. DESCRIPCION DEL PLANEAMIENTO ANALIZADO

La presente Modificacion Puntual al Plan General de Alcala de Henares consiste en el
cambio del uso caracteristico Industria-Almacen por el de uso Comercial compietado con
usos compatibles de hosteleria, oficinas y socio-cultural con espectaculos y salas de
reunion, en las parcelas que corresponden a las porciones E, F y G de la parcela B del
Sector 235.

La parcela B presenta una superficie de 56.500,00 m® y las porciones E, F y G tienen un
volumen de edificacion de uso industrial de 192.140 m° equivalente al 75% del volumen que
otorga a dicha parcela B, para mantener la densidad edificatoria, sin incremento de
edificabilidad, al cambiar al uso Comercial en esa parte de la parcela B, procede aplicar la
proporcion del 75% al resuliado de aplicar a la superficie sefalada el coeficiente cde
edificabilidad medio ponderado del entorno con el mismo uso.
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Siendo esta edificabilidad media ponderada de 0,70 m%m?, considerando

Por otro lado con el fin de reforzar y ampliar las redes publicas y para compensar el impacto
0 sobrecarga que pueda suponer la puesta en uso de esta modificacion, el promotor asume
el compromiso de ejecutar las ocbras de urbanizacidn necesarias para la mejora de la red
viaria de accesos al Sector. Dichas obras ejecutaran con arreglo al Proyecto de

rbanizacion de la Prolongacion del Camino de los Afligidos.
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4.3. EMISIONES DESDE FUENTES FIJAS

En el presente apartado se estiman las emisiones asociadas al funcionamiento de los
nuevos desarrollos comerciales propuestos por la modificacion puntual del planeamiento, en

el ambito de la Parcela B del sector 25 del Plan General de Alcala de Henares.

Anteriormente se ha procedido a valorar las emisiones procedentes de las fuentes fijas y
desde el sector residencial en la situacidon pre-operacional en base a las caracteristicas vy
nimero de viviendas estimadas en la situacion actual. Para ello se han aplicado factores de

consumo por superficie, considerando una extensidon media de las viviendas.

Para valorar la situacion post-operacional se recurre directamente al dato de extension de
los edificios considerados en la Modificacidn Puntual del Plan General de Ordenacién
Urbana de Alcala de Henares, obteniéndose el mismo de las fichas del documento de

planeamiento.

4.3.1. Caracteristicas de las fuentes emisoras y calculo de los consumos energéticos

de tipo termico

La nueva normativa de edificacion se traduce en menores requerimientos de energia para
mantener la temperatura de los edificios, ya que el aislamiento requerido es superior. Con

objeto de valorar como este factor puede influir en el nuevo parque de edificios se ha

29.662,59 m?. Sin embargo, para cada uno de los usos pormenorizados due se.prevén,
b TevE

existe un muy variable uso de la energia, lo que condiciona que el porcentaje de ésta quees

aportado por combustibles es también muy variable.

El amplio abanico de actividades que pueden ser incluidas en este tipo de desarrollos tiene
muy variables requerimientos energeticos, por lo que para poder realizar una valoracion de
las emisiones es preciso asumir una fipologia de edificios. En el presente estudio se ha
optado por asimilar parte de la edificabilidad al consumo energético medio de un edificio de
oficinas, mientras que las dos terceras partes restantes se han asimilado a un edificio-fipo
de comercio y hotelero. Estas opciones elegidas permite valorar correctamente las
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emisiones de desarrollos de tipo terciario o de tipo industrial-tecnologico, donde los

consumos de calefaccion, y en menor medida ACS, determinan las emisiones.

Para poder valorar las emisiones desde el sector terciario se ha recurrido al trabajo realizado
por grupos especializados en este campo, que han empleado la aplicacion LIDER para
estimar los consumos téermicos de un edificio tipo de oficinas en base al anteproyecto del
Codigo Tecnico de la Edificacion de la aplicacion LIDER para estimar los consumos térmicos

de un edificio tipo de oficinas.

Imagen 3. Superficies estimadas para un edificio de oficinas tipo

Fuente: Modelizacion de edificio tipo de oficina realizada para la aplicacién LIDER

En el caso de los edificios de oficinas se puede asumir que la produccién de ACS sdpondra.

un porcentaje casi inapreciable de los consumos, encontrandose las emisiongs asociadas"

casl exclusivamente a los consumos de calefaccion. =
ll.--.
De este modo, aplicando los datos conocidos ofrecidos por las determinaciones de la

Modificacion Puntual del Sector 25 en cuanto a coeficientes de edificabilidad; es-posible’ <

estimar los consumos energéticos expuestos en la siguiente tabla:
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Tabla 24. Consumos energéticos estimados para el sector terciario

Consumo de combustibles en la situacion post-operacional

% de energia

Consumo de
combustibles

SUPERFICIE | Consumo

EDIFICABLE | (kWh/m2) | 2Portada por

combustibles.

Terciario (T) 29.662,5 m*
Comercio 9.887,5m" 327,0 7.0 226.324.9
Hotel 9.887,5 m* 403,0 48,0 1.912.638,0
Oficinas 9.887,5 m” 145,0 14,0 200.716,3

La superficie edificable del uso terciario se ha obtenido directamente de los datos ofrecidos

por el documento de la Modificacidon Puntual de la Parcela B del Sector 25. En base a estas
suposiciones se puede estimar que el consumo de combustibles en la situacion post-
operacional es de 2.339.679,13 kWh anuales. Esta cantidad equivale a 8.423 GJ.

4.3.2. Calculo de las emisiones de los nuevos desarrollos

En el actual grado de planeamiento es imposible conocer con exactitud cuales seran los

combustibles empleados.

En base a las tendencias actualmente detectadas se han asumido unos determinados
porcentajes que se muestran en la tabla 25; respecto a la situacién pre-operacional, éstos
suponen un menor uso de la electricidad y el petrdleo, la desaparicion de la madera y el

carbon y un incremento en el empleo de combustibles gaseosos.

Tabla 25. Tipo de combustibles empleados para los nuevos desarrollos

Porcentaje de combustibles usados en los nuevos desarrollos (%)

Combustibles Ay Petroleo o Carbon o
gaseosos Elscinisidad derivados Madera darivados

50 40 10 0 (=X

En base a estos datos se ha estimado el consumo que se registrara de los distintos tipos de -

"3}_."-...'- Ry

combustibles. Para el calculo de las emisiones generadas desde las fuentes fijas, se han’

aplicado a estos consumos los factores de emision anteriormente indicados.

Tras esta operacion es posible estimar las siguientes emisiones anuales desde fuentes fijas

como consecuencia de la ejecucion del ambito de estudio en base al planeamiento previsto.
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Tabla 26. Emisiones desde las fuentes fijas en situacion post-operacional

EMISIONES DEFUENTES FIJAS EN LOS: NUEVOS DESARROLLOS

Contaminante

Carbon Gas Pet_rc:leo y Madera TOTAL
derivados
0,0 0,0 0,0 0,0

CO (tn/afio) 0,3
NOx (tn/ano) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,5
COVNM (tn/afio) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
CH; (tn/afio) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
PM (tn/afio) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
N,O (tn/afio) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
NH; (tn/afo) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CO; (tn/ano) 0,0 0,9 (2 0,0 479,3
SO, (tn/ano) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
Pb (kg/ario) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Cu (kg/ano) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Cd (kg/ano) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Cr (kg/ano) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ni (kg/afno) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
Se (kg/ano) 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0
Zn (kg/ano) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Hg (kg/afio) 0,0 0,0 0,0 0,0

Ar (kg/afio) 0,0 0,0 0,0 0,0

4.4. EMISIONES DEL TRAFICO RODADO

4.4.1. Datos sobre el trafico rodado \

Se ha estimado el trafico asociado a los desarrollos terciarios proyectados en la Modificacion
Puntual de la Parcela B del Sector 25 de Alcala de Henares, ya que son polo de

generacion/atraccion de viajes.
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Se puede considerar que el trafico rodado es el factor que determina un mayor aumento de
las emisiones contaminantes a la atmosfera, puesto que no se prevé ningun tipo de

desarrollo industrial gue pueda generar emisiones importantes a la atmosfera.

Para estimar el aumento de trafico de las vias de comunicacion consideradas en la fase pre-
operacional se aplica una tasa de crecimiento anual de un 3 %. Esta tasa es la indicada por
la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid: para su establecimiento se
utilizo la metodologia expuesta en los “Estudios de las campaias de aforo de los afios 2002
y 2003” publicados por la Consejeria de Transportes e Infraestructuras, que determina gue

el crecimiento estimado en la IMD de una via se puede calcular mediante la férmula;

IMD, =IMD,,. (1+0,03)

Donde t es el namero de anos entre la IMD que se quiere calcular y la del dltimo afo aforado,
mientras que el término entre paréntesis corresponde a la tasa de crecimiento anual aplicada

mas una unidad.

El trafico generado por el desarrollo del Sector 25 vy el frafico zonal se ha calculado
aplicando el modelo clasico de demanda en el transporte de viajercs. Para ello se emplea la
metodologia de los modelos secuenciales de transportes adaptada a la Comunidad de
Madrid en el «Plan Sectorial Transportes» del «Proyecto del Plan Regional de Estrategia
Territorial 1999», publicado por la Direccion General de Urbanismo y Planificacién Regional

de la Consejeria de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes de la Comunidad de_ ﬂdrid
/0 bE :'f
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del usuario frente al hecho del transporte: - j"
@-""
1. Decisién de viajar. g
2. Eleccién del destino.
3. Eleccion del modo de transporte.
4. Eleccion del itinerario para alcanzar el destino.
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El «Plan Sectorial Transportes» desarrolla el estudio de la demanda en el transporte

aplicando el modelo clasico de demanda y las nuevas metodologias desarrolladas en los

ultimos anos.

El modelo fue estimado a partir del analisis de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad 1996
realizada por la Comunidad de Madrid. Se obtuvieron 25.140 encuestas validas a familias, lo

que supone un total de 75.772 personas encuestadas y 162.042 viajes.

Las etapas del modelo clasico de demanda en el transporte son:

1. Atraccion — generacion de viajes.

2. Distribucion zonal.

3. Reparto modal.

4. Asignacion a las redes de transporte.

Los datos empleados por el presente estudio solamente requieren de las 3 primeras etapas.
No obstante, con el objetivo de aportar una visidon completa del proceso realizado, en el

correspondiente anexo, se describe el modelo de trafico en su totalidad.

En la siguiente tabla se muestran los resultados de IMD proyectados para el afno 2012 — aro

horizonte — de las carreteras objeto de estudio.

Tabla 27. IMD calculada para el aiio horizonte (2012)

ANO 2012

CARRETERA
% Pesados

A-2 79.880 13,2

.

Segun la metodologia descrita se han estimado un total de 686 viajes ¢ _ae-CDndupfdr_

generados / atraidos en el ambito de estudio considerando los nuevos desar L:tcjs__previstes.

4.4.2. Estimacion de las emisiones asociadas al trafico rodado \\ >

Aplicando la metodologia anteriormente indicada para la situacion pre-op"‘-écional se
obtiene una estimacion de las emisiones asociadas a los nuevos viajes generadEi-é’ como

consecuencia de los desarrollos.

Puesto que el modelo de trafico solamente permite el calculo del nimero de vehiculos, de

nuevo se aplica un porcentaje adicional para estimar el numero de vehiculos pesados que
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diariamente acompanaran a estos. La flota de vehiculos obtenida es la indicada en la tabla

siguiente.

Tabla 28. Vehiculos estimados en la fase post-operacional (2012) asociados a los nuevos desarrollos

TIPOLOGIA DE VEHICULOS EN LA FASE POST-OPERACIONAL (2012)

TOTAL VEHICULOS LIGEROS VPESSICAgIE)OSS

80 587 70 052 10 535
TIPOLOGIA VEHICULO NUMERO DE VEHICULOS
Vehiculos ligeros de gasolina 51.138
Lg 1; <1400 c.c 24.546
Lg 2; 1400 — 2000 c.c 22.501
Le 3; >2001 c.c. 4.091
Vehiculos ligeros diesel 18.914
Lp 1; <2000 c.c 17.401
Lp 2; > 2000 c.c 1.013
Vehiculos pesados de gasolina 2.318
P 1; todos los tipos 2.318
Vehiculos pesados diesel 8.217
Pp1:<7,5t 3.410
Pp2;>7,5t 4.807

A continuacion se presentan las emisiones debidas al trafico rodado en la x__"f_'-'a'CTE:h'pmst- |

operacional, considerando como afio horizonte el 2012. Las abreviaturas gonsideradas se

1.400—2.000 cc. Lg3; gasolina, > 2.000 cc. Lp1; diesel < 2.000 cc. Lp2; dies

refieren a: n.a; no apreciable, Lg1; vehiculos ligeros de gasolina, < 1.400 ELGZ gasolina,
1> 2.000 cc. Pg; -

vehiculos pesados de gasolina, todos los tipos. Pp1; pesados diesel, 3,5 — ?}5 1. Pg2; dies "I,;‘ ’

75— 161, N#x v

iy
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Tabla 36. Emisiones del trafico rodado en la fase post-operacional (2012)

EMISIONES DEL TRAFICO ASOCIADO A LOS NUEVOS DESARROLLOS

Vehiculos ligeros Vehiculos pesados

CO (in/afio) | 1.276,2| 838,9| 852 523 45| 9305| 224 374| 3.2475

NO, (tn/afio)| 153,8| 120,9 20,1| 112,3| 98| 1269| 730| 136.8| 753,4

COVNM (tn/afio)| 36,0 23 4 4,0 45| 04| 580 141| 185| 158,9

CH, (tn/ano) 6,4 4,2 0,5 18| 02 1,2 0,4 1,8 16,4

Particulas (tn/afo) 0,0 0,0 0.0 16,5 1.4 0,0 3.1 10,2 31,2
N»O (tn/afio) 6,3 9,7 1,0 34, 0,3 0,1 0,7 1,1 18,7

NH; (tn/ano) 17,9 16,4 3,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1 37,7

CO; (tn/afio) | 3.170,4 | 13.440,0 2.816,3 | 7.085,8 | 616,2 | 3.507,7 | 2.859,5|8.019,4 | 51.515,2

SO, (tn/afic)| 0, 01/ 00| 00| 00 00l 00 01 0.3
Pb (tn/afio)| 0,0 00| 00| 00| 00 00 00 o0 0,0
Cu (kg/aiio)| 7.9 80| 17| 38| 03 47 15 43| 324
Cd (kg/afio)| 0.0 00 00| 00| 00 00 00| 00 0,2
Cr (kg/afio)| 0,2 02| 00| 01| 00 01 |' 00| 0,1 1,0
Ni (kg/afio) 0,3 03| 01| 02| 00 02 : 01| 02| 1.3
Se (kg/ano) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 || 0,0 0,0 I 0,2
Zn (kg/afio)| 4.6 47| 10| 23| 02 28 09| 26/ 191

4.5. EMISIONES DEL PARQUE INDUSTRIAL

El planeamiento analizado no contempla desarrollos industriales. Por tantp; no cabe esperar |

| -

ningun incremento de las emisiones asociadas a las actividades industriales. .

\-\' ."'{“ﬂ .
\Q»_
=

46. RESUMENY CONCLUSIONES DE LA SITUACION POST-OPERACIONAL -

El escenario post-operacional se corresponde con un incremento generalizado de las
emisiones, que sera una consecuencia directa del aumento de las intensidades de trafico de

. las vias presentes en el ambito de estudio y de la creacion de nuevas fuentes fijas. El
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incremento de las emisiones de las fuentes fijas se sitia en valores insignificantes, en torno

al 0,2% de promedio.

Tabla 37. Evolucion de las emisiones procedentes de fuentes fijas

CONTAMINANTE | SITUACIONPRE. | - SITUACION POST- | \\cpemenTo e
CO (tn/afio) 148,8 149,0 0,3 0,2
NOy(tn/afio) 85,6 86,2 0,5 0,6
gg::lﬂ';“ 25,4 25,5 0,1 0,3
CH; (tn/afio) 11,1 11,1 0,0 0,2
PM (tn/afio) 12,8 12,8 | 0,0 0,1
N,O (tn/afio) 0.0 0,0 0,0 0,3
NH; (tn/afio) 0,0 0,0 0,0 0,0
CO, (tn/afio) 81.950,8 82.430,6 479,8 0,6
SO, (tn/afio) 56,8 56,8 0,1 0,1
Pb (kg/afio) 6,9 6,9 0,0 0,1
Cu (kg/afio) 2,8 2,8 0,0 0,1
Cd (kg/afio) 0,3 0,3 0,0 0,1
Cr (kg/afio) 5,0 5,0 0,0 0,1
Ni (kg/afio) 72,1 72,2 0,1 0,1
Se (kg/ano) 1,8 1,8 0,0 0,0
Zn (kg/afio) 6,5 6,5 0,0 —0,]
Hg (kg/afio) 0,4 0.4 0,0 0,1
Ar (kg/afio) 0,3 0,3 0,0 0;1

Los contaminantes que presentan el mayor incremento son el CO, y los

medida el N,O y los COVM. Finalmente, el resto de contaminantes present

by

8

muy reducidos. En las cifras anteriores no se encuentran incluidas las emisiones.driginad

S

Dx Y en menor

\ . SHl ¥ | T s
1ncrementos -

por el consumo eléctrico. La energia eléctrica se emplea en aproximadamente un 25% de
los hogares de Alcala de Henares y se considera que un 36% de la energia precisa por los

nuevos desarrollos seguira recurriendo a esta fuente.
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CONTAMINANTE

Tabla 38. Evolucion de las emisiones del trafico rodado

SITUACION POST-

OPERACIONAL

INCREMENTO
ASOCIADO A

EVOLUCION DE LAS EMISIONES DEL TRAFICO RODADO

INCREMENTO
PORCENTUAL SOBRE
. LA SITUACION PRE-
OPERACIONAL

L
<L
o | 8 | ,8 8 g B A
2 = 83 |oesarmorios| 33 | 84 | =5
g o g O E O g @) a (®) O =
Qo - ¢ 4 x - or O w
58 | 23 | z3 2% | Z2 | 2o
E < W O w < 1 O uw <O
s = Q0 e 0AQ > 0.
CO (tn/afio) 2.780,6 3.223 .4 3.247,5 24,0 15,9 16,8 0,9
NOx(tn/afio) 645,8 748,7 753,4 4.7 15,9 16,7 0,7
COVNM (tn/afio) 136,4 158,1 158,9 0,8 15,9 16,5 0,6
CH, (tn/afio) 14,0 16,3 16,4 0,1 15,9 16,9 1,0
N,O (tn/afio) 16,0 18,5 18,7 0,2 15,9 17.0 |~
NH; (tn/afio) 32,2 37,3 37,7 0,4 15,9 1y 1,1
CO, (tn/afio) 44.050,0| 51.066,0| 51.515,2 449 2 5.8 16,9 1,0
SOE {tﬂf&ﬁﬂ) 114 013 013 0:0 -?618 “?616 0:2
Pb (kg/afio) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Cu (ka/afto) 27,7 322 324 03| 159 168 009
Cd (kg/ano) 0,2 0,2 0,2 0,0 15,9
Cr (kg/afio) 0,8 0,9 1,0 0,0 15,9
Ni (kg/afio) 11 1,3 1,3 0,0 15,9
Se (kg/afio) 0,2 0,2 0,2 0,0 15,9
Zn (kg/afio) 16,3 18,9 19,1 0,1 15,9
Hg (kg/afio) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Ar (kg/ano)

En lo que respecta a la evolucion de las emisiones debidas al trafico rodado, los

incrementos de los contaminantes respecto a la situacién pre-operacional se sitian en

Estudio de contaminacion atmosférica
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valores promedio de un 9 %. Las emisiones de SO, seran inferiores como consecuencia de
las mejoras introducidas en los combustibles. Los contaminantes, con aumentos

porcentuales mas destacados, son los metales pesados {(16,8%) y el NH3 ( 17,1%).

|
No esta prevista la disponibilidad futura de suelo industrial, por lo que las emisiones de este

sector no se veran incrementadas como consecuencia de |la modificacidén del planeamiento.
En |la tabla siguiente se muestra |la evolucidon de los contaminantes, comparando la situacion
pre-operacional con la situacion en el ano horizonte (2012) en la hipotética situacién de que
no se produjera ningun desarrollo, asi como la situacién post-operacional contemplando los
desarrollos de la Parcela B del Sector 25.
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9. CONCLUSIONES GENERALES

En el presente documentc se han valorado las emisiones asociadas a la Modificacion
Puntual del PGOU de Alcald de Henares de |la Parcela B del Sector 25.

Seran el sector residencial, las fuentes fijas y el trafico rodado los sectores que se veran
directamente afectados por el planeamienfo previsto. El cambio del uso industrial de la
Parcela B del sector 25 a uso Terclario supondra la implantacion en el territorio de nuevas
actividades terciarias que, inevitablemente, llevaran asociado un incremenio de las
emisiones de contaminantes atmosféricos en los proximos afios en comparacion a la

situacion pre-operacional.

Sin embargo, hay que tener en cuenta que, a pesar de l0os aumentos porcentuales respecto
a la situacion pre-operacional, el volumen total en términos absolutos, de las emisiones en la
fase post-operacional, unicamente supone una reducida cantidad de sustancias
contaminantes presentes en la atmosfera debido a2 la escasa extension de los desarrolios
propuestos en la Modificacion Puntual y a que se trata de actividades de tipo terciario
(Hoteles, comercio, oficinas).

Los diferentes escenarios (pre-operacicnal y post-operacional) presentan una variacion
entre ambos que permite concluir que el desarrollo del planeamiento analizado en el

presente documento apenas implica repercusiones sobre la salud y el medioambiente.

No obstante, para la mayoria de los contaminantes se registra un incremento de las

emisiones entre la situacion pre-operacional y |la posible situacién post-operacional.

puede apreciar en la tabla siguiente (tabla 39).
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Tabla 39. Evolucion de las emisiones globales

EVOLUCION DE LAS EMISIONES GLOBALES

SITUACION POST-
OPERACIONAL

S—

INCREMENTO

INCREMENTO
PORCENTUAL SOBRE
LA SITUACION PRE-

OPERACIONAL

=
<L
CONTAMINANTE 5 3 b ASOE:)ASDO . O | O
Q W - o 0 - o - <
> E g E’E > DESARROLLOS E EI > § s
<5 | 2% | 2 2% | 22 | @
cx | 24 | 3 Zw | QW | &
CO (tn/afio) 3.237,7| 3.6806| 3.714,2 336| 13,7 147 1.0
NOx(tn/afio) 20838 21867 22325 45.8 4,9 7.1 2,2
COVNM (tn/afio) | 3.281,1| 3.302,8| 3.397,3 94.5 0,7 3,5 2.9
CH, (tn/afio) 25,2 27 4 27,6 0.2 8,9 9,5 0,6
PM (tn/afio) 6.786,6| 6.790,9| 6.993,5 202.6 0,1 3,0 3,0
N,O (tn/afio) 16,0 18.5 18,7 0.2 15,9 17,0 1.1
NH; (tn/afio) 32,2 37,3 37,7 04| 159| 17,1 1,1
CO, (tn/afio) 126.441,8 | 133.457,8 | 134.400,0 942.2 5,5 6,3 0,7
SO, (tn/afio) 3.4658| 3.464,7| 3.567,0 102.3 0,0 2.9 3,0
Pb (kg/afio) 48.602,2| 48.602,2| 50.060,1 1457.9 0,0 3,0
Cu (kg/afio) 30,5 34,9 35,2 03| 14,5 0.8 |
Cd (kg/afno) 0,5 0,5 0,5 0.0 5.2 EJ,4
Cr (kg/afio) 5,8 5,9 5,9 0.0 2,2 0,2
Ni (kg/afio) 73,3 73,5 73,6 0.1 0,2 32
Se (kg/afio) 2,0 2,0 2,0 0.0 1,3 0,1
Zn (kg/afo) 228 25 4 25 5 02| 114 124| o7
Hg (kg/afio) 0,4 0,4 0,4 0.0 0,0 0,1 0,1
Ar (kg/ano) 0,3 0:3 0,3 0.0 0,0 0,1 0,1

La diferencia existente entre ambos escenarios permite concluir que la modificacion del

planeamiento analizada en el presente documento no implica repercusiones significativas
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sobre la salud y el medicambiente. No obstante, es preciso analizar de manera detallada la
evolucion de algunos de los contaminantes.

Monoxido de carbono (CO): los desarrollos previstos por la Modificacidn Puntual del Sector
25 supondran que, en lugar de aproximadamente 3.680,6 toneladas anuales estimadas para
el ano horizonte (2012), el municipio emitira, a consecuencia del planeamiento analizado
unas 3.714,2 toneladas de este compuesto. Estas 33,5 toneladas de diferencia son una
cantidad muy moderada si tenemos en cuenta que este contaminante presenta un ambito de
afeccion reducido, y que sus niveles de inmisidn se mantienen alejados de los valores limite
de obligado cumplimiento a partir del presente afo. Por ello es posible asegurar que la

calidad del aire no se vera condicionada como consecuencia de la modificacion del

planeamiento.

Con objeto de valorar el significado de estas emisiones es posible establecer una
comparacion con las emisiones estimadas en el municipio de Madrid, donde las mas de
86.000 toneladas anuales emitidas no originan una baja calidad del aire, y los niveles de

INMision se mantienen alejados de sus valores limite.

Oxidos de nitrogeno (NOy): La ejecucion de los desarrolios contemplados en el
planeamiento suponen un incremento de las emisiones de estos gases inferior a las 50

toneladas.

Este grupo de contaminantes tiene muy diferentes vias de actuacién, ya que algunos de los

gases tienen un efecto directo sobre la salud, mientras que, al mismo tiempo, son una fuente

importante de contaminantes de tipo secundario. Con el objeto de valorar cual es el volumen

aire.

Otra posible referencia para valorar este incremento es el techo nacional de emisiones fuada
por la directiva 2001/81/CE, que establece la necesidad de reducir a 847.000 toneladas las

emisiones anuales del conjunto del estado.
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En cuanto a los dos (ltimos contaminantes, conviene sefalar que la metodologia empleada
no ha contemplado la progresion tecnoldgica de los vehiculos. En este sentido la presencia
de normas de homologacion cada vez mas estrictas conduce a que la renovacion natural del
parque vehicular se traduzca en una reduccion sustancial de las emisiones por kildbmetro de
ciertos compuestos, entre los que destacan los NOy, el CO vy las particulas en suspension.

Esta situacion permite estimar que, con una muy alta probabilidad, la calidad del aire se
encontrara dentro de los limites marcados por la futura normativa en materia de calidad del
aire, y la afeccion a los ecosistemas y la salud humana derivada de la presencia de estos
contaminante en la atmésfera sera reducida.

Metano (CH,): Las emisiones de este contaminante asociadas a los sectores estudiados
sSON Muy reducidas en comparacion con las generadas por otros sectores, entre los que se
encuentran los procesos fermentativos asociados a los suelos, al ganado, a ciertos cultivos y
a la gestion de |os residuos y las aguas residuales. Por este motivo, el incremento de las
emisiones de este compuesto, aproximadamente 0,2 toneladas, es despreciable en

comparacion con las emisiones globales.

No obstante, este compuesto tiene un caracter de gas de efecto invernadero que se analiza

a continuacion.

Didxido de carbono (CO,): Al contrario de [0 indicado para compuestos como los NOy, |a

evolucion del parque vehicular en cuanto a este compuesto es compleja. Mientras que [a

eficiencia de los vehiculos se ha visto aumentada, y actualmente es posible obtener mas

kilbmetros por litro de combustible, el desarrollo econGmico ha conducido a |a adquisicidon de

vehiculos cada vez mas potentes, anulandose la evolucion tecnologica conseguida. Otro

e,
- .F‘._._H nnnnn iy

7

u i o : :
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valorar la contribucion global de las emisiones mediante el empleoc de los potenciales de
calentamiento de la tierra (PCT) en un horizonte de 100 afos propuestos en 2001 por &l
Grupo Internacional para el Cambio Climatico (IPCC).
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Tabla 40. Estimacion de las emisiones de Gases de Efecto Invernadero

EMISIONES DE GEI EN TERMINOS DE CO, EQUIVALENTE

o e e Incremento de Potencial de Incremento de las
las emisiones calentamiento emisiones en toneladas
CH, (tn/afo) 0,2 23 4.6
N-O (tn/afo) 0,2 296 59,2
CO, (tn/afno) 942 2 1 942 2
Total 1.006

En la actualidad, fruto de la firma del protocolo de Kyoto, existe un compromiso a nivel
nacional de reduccion de las emisiones. Este compromiso supone un importante esfuerzo
para los agentes implicados, ya que la evolucidon de las emisiones estatales de este
compuesto esta siguiendo una evolucidon negativa que puede implicar importantes

repercusiones tanto ambientales como econdmicas.

No obstante, el incremento derivado del la modificacion del planeamiento que se analiza en
el presente documento es muy reducido en el contexto en el que se encuadra. Para ilustrar
esta situacion es posible tener como referencia que el Plan Nacional de Asignacion de
Derechos de Emision, la principal herramienta destinada a la consecucion de la reduccion
de emisiones a nivel nacional, estima unas emisiones de 401,34 MTn de de CO, equivalente

para el ano 2002.

Particulas en suspension (PST): Posiblemente los niveles de inmisidon de este
contaminantes en la region no solamente sean consecuencia de las emisiones de tipo
antropico, ya que se ha comprobado que fuentes naturales como la resuspension o-las

Intrusiones de aire sahariano juegan un papel fundamental. /'/ |

En este escenario, el incremento de las emisiones asociado a los nuevos desarrpél_los (unas
200 toneladas), no tendra efectos significativos sobre la calidad del aire del iambito de

actuacion. Para evaluar esta situacion se puede tener presente que en el MUhIClpIG dei ko
Madrid se estima que las emisiones de PST ascienden a 6.822 toneladas, aendé“{g@ dos .« .

N #
fuentes estudiadas en el presente informe, trafico y combustion no industrial, responsaﬁlesi

de mas del 95 % de las emisiones.

Dioxido de azufre: SO,: Las emisiones de este compuesto apenas aumentaran a

consecuencia de la reduccion del contenido de azufre presente en los combustibles en virtud
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de la transposicion de la Directiva 2003/17/CE. También el progresive abandono de los
combustibles para calefaccion con mayor contenido de azufre, como el carbon y la madera,
tendran un importante papel en este sentido. Se ha estimado un aumento de tan solo unas
100 t para este contaminante.

Otra de las consecuencias de la nueva normativa en materia de combustibles es que los
avanzados sistemas de reduccion de las emisiones de PM y NOx gozaran de mayor eficacia,

viendose reducidas las emisiones asociadas al tréfico rodado de estos compuestos.

Compuestos Organicos Volatiles No Metanicos (COVNM): El| incremento de las
emisiones estimado se cifra en aproximadamente 95 toneladas anuales, que se

corresponden mayoritariamente con las emisiones evaporativas provenientes de los

vehiculos.

Para establecer una referencia acerca del significado de esta cifra se puede realizar una
comparacion con las emisiones registradas en el téermino municipal de Madrid: 56.283
toneladas anuales. Otra posible referencia es considerar el techo nacional de emision fijado
por la Directiva 2001/81/CE. Esta establece para el total del estado 662.000 toneladas en el
ano 2010. Estas cifras se corresponden con ambitos muy superiores al municipal, pero

ustran como este incremento de las emisiones es relativamente reducido.

Adicionalmente se ha de tener presente que las concentraciones de benceno, el (nico
COVNM cuyos niveles de inmision se encuentran regulados en la actualidad, son muy

inferiores a los valores limife establecidos en la legislacion vigente, por o que resulta

sumamente improbable que estos se vean superados en la situacion postoperacional.
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Madrid, ya que las ubicaciones donde se registran los maximes de inmision se encuent 113:"'5f=“9“f .‘a':jﬁ,;;;if
cierta distancia de las principales aglomeraciones. Si bien la presencia de una mayor
intensidad de trafico en el ambito de actuacion puede conducir a limitar la frecuencia con la
que aparecen episodios de alta contaminacion, la contribucion a nivel regional es claramente

de signo negativo, ya que cabe esperar un agravamiento de la situaciéon registrada en otros

puntos.
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Dada la complejidad de las reacciones fotoquimicas que determinan la formacién de ozono y

a Influencia sobre estas de un aspecto tan variable como la radiacion solar, la evolucion de

0s niveles de inmision es dificilmente valorable. No obstante, teniendo presente que el
iIncremento de emisiones de los precursores asociado a la ejecucion de los nuevos
desarrollos es reducido en el contexto regional, la magnitud de esta afeccidon puede ser
calificada como leve. Adicionalmente se ha de tener presente que estamos ante un
contaminante directamente relacionado con el transporte de contaminantes a importantes

distancias, por lo que sus efectos solamente pueden ser mitigados gracias a una actuacion

global a nivel regional o nacional.

Metales pesados: Dentro de este amplio grupo, cabe destacar que entre las consecuencias
ambientales de la Modificacion Puntual se encuentra un incremento de las emisiones a la
atmosfera de cobre y cinc. Estos dos metales presentan los incrementos mas importantes

tanto desde el punto de vista del volumen de emisiones como del incremento porcentual

sobre la situacion preoperacional.

Tabla 41. Distribucion porcentual de las emisiones en la situacion post-operacional
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