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0. INTRODUCCION Y ALCANCE DEL ESTUDIO

El presente estudio valora la repercusion del desarrollo de Modificacion Puntual al Plan
General de QOrdenacion Urbana de Alcala de Henares en el ambito del sector 25 sobre el

medio ambiente atmosfeérico. El analisis acometido se estructura en tres fases diferenciadas:

> Analisis de la situacidn pre-operacional. La valoracion de los focos emisores

actualmente presentes en el municipio se realiza a partir de los datos estadisticos
aportados por diferentes fuentes.

> Estimacion del incremento de emisiones contaminantes asociadas al desarrollo de
la Modificacion Puntual de la Parcela B del Sector 25: se valora como se veran

modificadas las emisiones en base al planeamiento contemplado.

» Propuesta de medidas para el control y vigilancia frente a la contaminacion

atmosférica.

Puesto que es imposible valorar de manera individualizada las emisiones en todos los focos

presentes en el area de estudio, se estiman sus aportaciones a la atmosfera mediante la

aplicacion de factores de emision, metodologia ampliamente aceptada en esie-ting de
7 DE g,
estudios. No obstante, para ciertos sectores en los que no es posible recurrir # 63 enféq%‘gm

se recurre a los datos aportados por el inventario de emisiones realizado Pgs Comumﬂad

de Madrid. [E r

f_";é.:

Las fuentes emisoras se dividen en dos grandes grupos: fuentes moviles (ve lqulo%&gqﬂjﬁ@ &
(calefacciones, industrias, etc.). El analisis de cada uno de estos grupos se rea a,;_:.
i

metodologias especificas basadas en las recomendaciones de organismos especializad:
que son ampliamente expuestas en los apartados siguientes. Con caracter general, éstas

contemplan la recoleccion y elaboracion de datos estadisticos de muy diversas fuentes, por

lo que se incide especialmente en el origen de los mismos.

Por ultimo se acompana al presente estudio de anejos que desarrollan aspectos puntuales
del mismo ¢ que aportan documentacion de caracter complementario.

Estudio de contaminacién atmosférica -1-
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1. ANTECEDENTES Y JUSTIFICACION

En el presente documento se acomete un analisis de las emisiones atmosféricas generadas
como consecuencia la Modificacion al Plan General de Ordenacién Urbana de Alcald de

Henares en el ambito del Sector 25.

Junto con otra serie de estudios sectoriales y un analisis mas general de la incidencia
ambiental de desarrollo del planeamiento, el presente documento da cumplimiento a las
exigencias de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Comunidad
de Madrid, segln la vigente Ley del Suelo (9/2001) y de Evaluacidn Ambiental (2/2002) de la
Comunidad de Madrid.

La metodologia empleada sigue las determinaciones establecidas por la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de l[a Comunidad de
Madrid en casos precedentes, que considera preciso realizar un estudio en el que se

determinen las emisiones atmosféricas del ambito del Planeamiento, tanto en la situacion

pre-operacional, como considerando la modificacidn prevista. En funcion de las

instrucciones obtenidas de este drgano, es posible apoyar el estudio en calculos estimativos
sobre la situacion existente y futura, sin que sea precisa la toma de muestras “in situ” dentro
del ambito de trabajo, salvo que se detectaran problemas graves de contaminacion.

En el sector doméstico se considera preciso valorar el incremento previsible de poblacién y

S AT IR
= - R R k-
&'{;:T o + E‘ i

limitaciones que se impondran al uso industrial del territorio.

L.a resolucion espectral establecida determina la necesidad de valorar las emisiones de un

- elevado grupo de contaminantes. En este sentido, se ha empleado diferente metodologia

para cada una de las fuentes emisoras; ha sido preciso realizar ciertas consideractones
previas para poder unificar los resultados obtenidos:

Estudio de contaminacion atmosférica -2 -
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- Dioxido de_azufre. (SO,): Se incluyen las emisiones de SO; y SO,, valoradas en

masa de SQO..

- Monoxide de carbono (CQ): todas las metodologias empleadas valoran su emision
en masa de este gas.

- Qxidos de nitrégeno (NOy): se valora su emision en masa de NO, equivalente, el

compuesto cuyos valores de inmisidn se encuentran regulados en la actualidad con

obieto del control de la salud humana.

-  Compuestos organicos volatiles (COV). se determinan dos grandes grupos por su

diferente afeccion potencial:

o Compuestos organicos volatiles no metanicos (COVNM)
o Metano (CH,)

- Pariculas en suspension (PST, PM,,, PM-¢): Las diferentes metodologias valoran la

emisiones de estos compuestos como masa total de particulas en suspension. Mas
adelante se realizan las consideraciones pertinentes en cuanto a estos

contaminantes y su influencia sobre la salud.

-  Dioxido de carbono. {CO,): Se valora en masa de CO,. No obstante, puesto que en

la practica las repercusiones ambientales de este contaminante se encuentran
asociadas a su caracter de gas de efecto invernadero, en las conclusiones del

estudic se analiza la contribucion del conjunto de las emisiones

determinacion del potencial de calentamiento estimado en masa de CO/,

como el cadmio (Cd), arsénico (As), cromo (Cr), zinc (Zn), etc., "--.. potencral

g . - EWO
afeccion a la salud humana y los ecosistemas. Se contemplan tanto las
como los compuesios que los contienen, valorandose las emisiones e

metal.

Estudio de contaminacidn atmosferica -3 -
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- 2. FUENTES CONSULTADAS

Para obtener los datos que han permitido la realizacion del presente estudio se ha recurrido
a las siguientes fuentes de informacion y organismos:

» IDAE (Instituto para fa Diversificacion y Ahorro de la Energia), consultando los siguientes
documentos:

e Boletin IDAE, Eficiencia Energética y Energias Renovabiles, n° 4, junio 2002.

» (Guia de la Energia, Ministerio de Industria, Comercio y Turismo. 1993.

e |mpactos Ambientales de la Produccion Eléctrica. Analisis de Ciclo de Vida de ocho
tecnologias de generacion eléctrica. IDAE, 2000.

 Manuales Técnicos y de Instruccion para Conservacion de Energia, 1.
Combustibles y su Combustidon. Ministerio de Industria y Energia, Centro de
Estudios de la Energia. 1983.

» Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Comunidad de Madrid,
consultando el Inventario de emisiones a la atmaésfera en la Comunidad de Madrid. 2002.
Consejeria de Medio Ambiente.

> Instifuto Nacional de Esfadistica: Censo 2001, en especial toda la informacién relativa al

USO Y ocupacion viviendas, asl como las fuentes de energia en ellas empleadas.

» Ministerio de Economia:
» FEsirategia de Ahorro y Eficiencia Energética en Espafia 2004-2012.
e La Energia en Espana. 2003.

» Documentacion referente al planeamiento analizado.

» Datos de aforo de vehiculos en los viales adyacentes a la zona de estudio.
> Otras publicaciones:

¢« EMEP/CORINAIR Emission Inventory Guidebook- 3° Technical Report n° 30.

1Y
{ . Y

European Environment Agency, 2002. )

DR bl v
W o .|I -
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invenfario de emisiones a la atmaosfera en la Comunidad de Madrid. Consejeria de
Medio Ambiente. Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental. 2002.

Guia Metodoldgica para el desarrollo de Inventarios de Emisiones. IV Seminario
Sobre la Calidad del Aire en Espana. Grupo de Trabajo constituido por: Junta de
Andalucia (coordinador del grupo); Comunidad de Madrid; Ayuntamiento de Sevillg;
CIEMAT; Xunta de Galicia; Ministerio de Medio Ambiente; Comunidad de Murcia;
Generalitat de Catalunya; Principado de Asturias y Junta de Castilla y Ledén. 2000.

Energy in Europe — European Union Energy Qultlook to 2020. The Shared Analysis
Project, Comisién Europea. 1999.

Inventario de Areas Industriales susceptibles de mejora y rehabilitacién en la
Comunidad de Madrid. Comunidad de Madrid, Consejeria de Economia v Empleo,
1997.

Corinair 90: Summary Reporl. Report to the European Environment Agency from

the European Topic Centre on Air Emissions. 1990.

Climatologia basica de la Subregion de Madrid. Ministerio de Obras Pudblicas vy
Urbanismo. Comision de Planeamiento y Coordinacién del area Metropolitana de
Madrid. Direccidn Tecnica de Planeamiento Local. 1979,

Normativa vigente sobre contaminacion atmosférica.

Libro blanco de la Calidad del Aire de Madrid.

- ,@T'_
gentés.

'-'_':i

Fichas municipales elaboradas por Caja Espafia en base a diferentes

.
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3. ANALISIS DE LA SITUACION PRE-OPERACIONAL

El calculo de [as emisiones asociadas a la actividad del municipio es de utilidad para valorar
cual es la situacion actual en materia de calidad del aire, aunque en este sentido no hay que
obviar gque el entorno regionai tiene una importancia decisiva para muchos de los
contaminantes, va que los niveles de inmision de estos se encuentran determinades en gran

medida por focos emisores que pueden encontrarse a importantes distancias.

El analisis de la situacién pre-operacional permite valorar cual es la incidencia de las
emisiones asociadas a la situacidn post-operacional, ya que establece una base de

comparacion.

Por ello, en el presente apartado, se realiza una caracterizacion de las emisiones asociadas
a la situacion actual del ambito de estudio. En la actualidad, en esta zona no operan fuentes
emisoras de entidad, por o que es posible estimar que las emisiones en este ambito se

limitaran a las asociladas a los siguientes aspectos:
« Emisiones asocladas al trafico rodado.
« Emisiones asociadas a las fuentes fijas del sector residencial y terciario.

« Emisiones de tipo industrial.

| e rErmm—

Por tanto, con el fin de pc:der acometer una valoracion de la variacion de las emlsm [ __ entre

a los valores estadisticos actualmente disponibles.

3.1. OBJETIVOS
1\ - b&aD o

,. )pﬁi:%l’ﬁlon ;’
fﬁ%:*”“

» Valorar, a nivel municipal, las emisiones a la atmdsfera desde fuentes fijas en la
situacion actual.

» Valorar las emisiones asociadas al trafico rodado generado y atraido de manera regular

por €l municipio.

E| analisis efectuado consta de una resolucion a los siguientes niveles: o

Estudio de contaminacién atmosféerica -R -
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> Resoluciéon espectral, es decir, qué contaminantes se han considerado.

» Resolucion espacial, considerando la ubicaciéon de las fuentes y focos contaminantes, y

diferenciando segun el origen de las emisiones.
> Resolucion temporal, considerando la distribucion temporal de las emisiones.

il CONTAMINANTES CONSIDERADOS Y ORIGEN DE LOS MISMOS

La siguiente tabla indica cuales son los contaminantes considerados y sus principales

fuentes emisoras en el conjunto de Espania.

Tabla 1. Principales fuentes emisoras de contaminantes

FUENTES EMISORAS PRINCIPALES PARA LOS DISTINTOS CONTAMINANTES

% ATRIBUIBLE

CONTAMINANTE FUENTES PRINCIPALES DE EMISIONES COMENTARIOS
Generacién energia eléctrica 66 En esta area no hay Centﬂraiesﬁ Terfmﬂeléctrpicas.
SO pero dado el mix de energia primaria del pais, el
€ - _ consumo de energia electrica supondra
Combustion industrial 22 emisiones a la atmoésfera
Trafico rodado 41
NO Generacion energia eléctrica 20 [dem.
Magquinaria, otras fuentes moviles 20
+
Fuentes naturales 41 En cuanto al benceno, las emisiones naturales
sbélo suponen el 4% del total. Las principales
COVNM Trafico rodado 24 fuentes antropicas son los procesos de
combustion y la distribucién y almacenamiento
Uan d6 solventas 16 de combustibles fésiles ,‘f - |
—
Agricultura 29 / ~
Fuentes naturales 29 =
Ch, e — =,
Extraccion y distribucion de 23 En la zona no hay Centros, de Incineracion de
combustibles fosiles Residuos, pero es innegablg que la gestion de(|
_ _ los residuos generados en & .zona supondra
Tratamiento de residuos 17 emisiones a la atmosfera HE‘H\ o
Particulas en Industnas del cemento, obras, tratamiente de Datos no t“f»“x,;_'!- ST :
= L metales, pinturas y lintes, baterias y acumuladores, ; . : |
! suspension, combustiones, tratamiento de readﬂaa disponibles ‘M“‘""‘ o
Trafico rodado 52

En la zona hay un vertedero, pero éste genera
CO Origen doméstico 18 energia a partir del biogas, consiguiendc asi
reducir las emisiones a la atmadsfera.

Tratamiento de residuos 11

En la zona no hay Centrales Termoeléctricas,
pero es innegable que, dado el mix de energia

h | e e =

CO- Combustion industrial 23

Estudio de contaminacion atmosférica -7 -
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FUENTES EMISORAS PRINCIPALES PARA LOS DISTINTOS CONTAMINANTES

% ATRIBUIBLE

CONTAMINANTE FUENTES PRINCIPALES DE EMISIONES COMENTARIOS

Generacion energia eléctrica 22
Trafico rodado 17
Fuentes naturzales 53

N-O
Agricultura 31
Agricultura g5

NH3
Fuentes naturales 5

Fuente: Elaboracion propia, con resultados de CORINAIR 90 para emisiones por contaminante en Espana

3.3. DATOS DE PARTIDA PARA EL ESTUDIO

3.3.1. Generalidades

Para obtener los resultados buscados en este apartado, se valoran las emisiones de origen

domestico, las debidas al trafico rodado y las correspondientes al sector industrial en el

municipio de Alcala de Henares.

= = S

P e,
> demandas.de

En la figura siguiente es posible apreciar cuales son los sectores con mayore
energia a nivel nacional, lo que da idea de su importancia en cuanto a as emisiones’ de
contaminantes, ya que existe una relacion directa entre los consumos y r.:is contaminantes

emitidos en la generacion de energia. v,

\

Grafico 1. Consumo de energia final en el 2000 a nivel nacional . g

\ )
|‘\' 9
l\'.
e ™ . j

e ™

CONSUMO DE ENERGIA FINAL POR SECTORES, 2000 =)

TRANSPORTE
42, 10%

RESIDENCIAL
15,10%

INDUSTRIA

SERVICIOS AGRICULTURA 31%

8.50% 3,30%

Fuente: Elaboracion propia a partir del Boletin IDAE, Eficiencia Energética y Energias Renovables,

Estudio de contaminacién atmosférica -8 -
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En la tabla que se presenta a continuacion se desglosan las fuentes energeticas que

abastecen a cada sector y el consumo energetico a nivel nacional.

Tabla 2. Fuentes energéticas por sectores en el ario 2000

Detalle de las fuentes energéticas que abastecen a cada sector en el ano 2000

(ktep)
Industria 638 5.711 9.152 7.365 1:303 24170
Transporte 0 32.419 0 358 51 32.828
Residencial 44 4.033 1.973 3.751 2.019 11.820
Servicios 20 1.680 595 4.302 61 6.658
Agricultura 0 2.011 91 431 16 2.549
Total 702 45.854 | 11.811 16.207 3.450 | 78.026

Fuente: Boletin IDAE, Eficiencia Energética y Energias Renovables, n® 4, junio 2002

3.3.2. Particularidades del ambito de estudio

La zona objeto de estudio se localiza en el término municipal de Alcala de Hehares en su

- By
” J i A
L “IL - 1

g o=

zona mas nororiental del casco urbano, quedando situado al oeste y ngrte por EI'CEI‘iH.p

Comercial La Dehesa y al este por el Poligono Industrial El Encin. En F{zoﬁa meridioﬁéi

- [ 3

queda delimitado por el cauce del rio Henares.

Mapa 1. Téermino municipal de Alcala de Henares

Fuente: Cartografia de la Comunidad de Madrid

Estudio de contaminacion atmosférica -9-
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Las parcelas en estudio denominadas E, F y G del Sector 25 se ubican en la zona mas
sureste del mismo sector, estando en la actualidad limitados al norte por la calle Cogollado,
al este por la calle Humanes, al sur por el Camino de los Afligidos y al oeste por el

aparcamiento y la nave comercial de venta de elementos para el bricolaje.

.
Y

%‘F

i
s

x .

: | . -
-*"”*' :I }E-i“"""\
g 122 y

_—r &
) = N
77 .
+';
Universidad de R4 A% 3
Alcalé dq Henares ok P A
o ' R
Z %
+ ®
. d;':d y 7 £¥ Poligono Industrial
" e WA El Encin
| _.‘f { ..;- = ,.J"' 7 .
N ,
€

Localizacion de las parcelas E, F y G dentro del Sector 25 (limites en rojo) en su entorno mas focal, . -1+ |

u!
- i
N\ Ty T S
" ._ ' _-r
s q F

Alcala de Henares tiene una poblacion de 188.519 habitantes en el afo 2003, sié

valor el mas elevado desde el ano 1993. A continuacidon se muestra, en una tabla y in
grafico, la evolucidén experimentada por la poblacién de Alcald de Henares desde 1993 a
2003.

Tabla 3. Evolucion de la poblacion de Alcala de Henares

l 1992 | 1993 ‘ 1994 l 1995 | 1996 | 1998 | 1999 | AN | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005

161.381 | 164.140 | 166.250 | 166.925 | 163.386 | 163.831 | 164.463 ‘ 166.397 | 172418 | 179602 | 188.519 | 191.545 | 197.804

Fuente: Ficha Municipal de Caja Espana

Estudio de contaminacién atmosférica -10 -
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Grafico 2. Evolucion de la poblacion de Alcala de Henares
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de Ia Ficha Municipal de Caja Espana

Como puede observarse en el grafico y tabla de datos adjunta, en los ultimos anos la

poblacion de Alcala de Henares ha mantenido un crecimiento aproximadamente sostenido y

constante hasta el afio 1999, a partir del cual la poblacidn ha ido creciendo hasta el 2003. La

estructura de la poblacion se distribuye de la siguiente manera:

Grafico 3. Estructura de la poblacion de Alcala de Henares

[— =xats |
> B4 -
43% 80 - B4 S 4%
7578
7074
&85 . 62
&0 - 64
S5.58
80 . 54 ‘
45 . 48
35 0% p 43% §
35 . 39
30 - 34
25.29
20 - 24
15-18
1074
10 9% 0.3
z 3 12.3%
C-4
§% % 3% 2% 1% 1% 2% In 4% =
S0 1% 84 480 Hombre s Mugeres 94 D59 48 5%
INHCE MUNICPIO COMUNDAD ESPANA
Dependenca ({Pab =15 + Pob »£4)/Pob, de 158 64)x 100 32.3% 4% 45.3%
Envejecimienic [(Pob » 64 / Pob. Tolal} x 100 40 2% 14 5% 17.1%
Matemidad Pob deDa 4 Myemsde 152 49)x 100 t16.0% 15.6% 17.1%
Tendenca (Pob deDa 4/ Peb deSas)x100 105 1% TR 96.7%
Reemplazo (Pob de 204 29 Pab. de S5 a &4)x 100 224 0% 1781% 163 2%

Fuente: Ficha Municipal de Caja Espaia
En cuanto a las proporciones de la poblacion por grupos de edades se observa una

estructura de ligero envejecimiento con una mayor proporcion de la poblacion en el grupo de

las edades comprendidas entre los 20 y los 65 afos con el 69,3% de la poblacion total. La
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poblacion dentro de la epoca de la infancia comprende un 21,2% de la poblacion. Sin
embargo comparando esta piramide de poblacion con la de Espana se observa que Alcala

de Henares presenta un grado de mayor juventud que la nacional.

El parque de vehiculos, una de las principales fuentes emisoras en el ambito municipal, se

muestra en la siguiente tabla.

Tabla 4. Parque de vehiculos de Alcala de Henares en 2005

PARQUE DE VEHICULOS

VEHICULO UNIDADES
Total vehiculos 110.630
Automoviles 91.310
Camiones 12079
Motocicletas 4.060
Autobuses 183
Tractores industriales 325
Otros vehiculos 1.977

Fuente: Direccion General de Trafico

3.4. EMISIONES DE ORIGEN DOMESTICO

En el presente apartado se estiman las emisiones del sector domestico que se 'r;idt.lcen en

el municipio actualmente. Los datos obtenidos en la situacion actual permitiré&eyaluar la

incidencia que presentaran los nuevos desarrollos en cuanto a las emisiones a la at\‘ a1
N
"

de los distintos contaminantes contemplados en este estudio.

A la hora de calcular las emisiones del sector domestico o residencial, los principales datos
de partida son los correspondientes al parque de viviendas, ya que permiten estimar los
requerimientos energéticos de los equipos de combustion domeésticos, y los combustibles
empleados. En base a los resultados de este primer analisis se estiman las emisiones
mediante el empleo de los factores de emision recogidos en los documentos metodologicos

para la elaboracion de inventarios redactados por EMEP-CORINAIR, de la Agencia Europea
de Medio Ambiente.
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3.4.1. Calculo del numero de hogares

Con el objeto de valorar las emisiones a la atmosfera de origen doméstico se han tomado
los datos de viviendas del municipio segun el INE en su Censo de 2001, que permiten
estimar los requerimientos energéticos de las viviendas. Estos datos se recogen en la tabla

siguiente.

Tabla 5. Viviendas de Alcala de Henares en 2001

PARQUE DE VIVIENDAS

VIVIENDAS FAMILIARES 68.193
Principales 56.680
Convencionales 56.680
Alojamientos 0

No Principales 11.513
Secundarias 3.639
Vacias 7.518

Otro tipo 356
VIVIENDAS COLECTIVAS 34

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica. Censo de _p——
Poblacion y Vivienda 2001 7

F i
i

Estos datos nos aportan los datos del estado pre-operacional en el ano 2001. |n embargo,
desde este ano, el municipio ha registrado un crecimiento de su poblacion g e no debe ser
!

obviado. Los datos considerados para poder contemplar este crecimiento son los siguientes:

i
\

e En el ano 2005 el Ayuntamiento indica un censo de 19?.80%@5&&@3

siendo este dato el altimo conocido. S

"

e Conocemos el tamano del hogar en base a los datos disponibles para
el ano 2001, ya que conocemos el numero de viviendas y la poblacion

municipal de dicho afo.

e Asumiendo que el tamano de los hogares en este periodo de anos se

mantiene constante, se puede estimar cual ha sido el niumero de
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viviendas familiares creadas en el periodo 2001-2005, que ascenderian
a 10.040 viviendas, sumando un total de 78.233 viviendas en 2005.

Ademas, existe un porcentaje de segundas viviendas en el municipio, que debe
considerarse a la hora de evaluar las emisiones del sector doméstico. Con el fin de
establecer una aproximacion que permita valorar el uso que se da a estas viviendas se

consideran los siguientes datos:

o Los datos del censo 2001 indican que en la Comunidad de Madrid, existen 275.705
segundas viviendas. lgualmente, 414.756 familias consultadas con motivo de la

elaboracion de este censo indican que poseen segundas viviendas, de las que un

3,15% se encuentra en el mismo municipio en el que residen y un 17,98% en otro
municipio de la provincia. De esta forma 87.638, un 21%, de las segundas viviendas

existentes en la Comunidad, pertenecen a familias madrilefias.

o El mismo censo revela que un elevado niumero de los dias del afio algin miembro de
la familia ocupa la segunda residencia. Este dato ha sido obtenido en funciéon de
intervalos de 30 dias de duracion. Analizando la media ponderada del valor central
de estos Intervalos se puede estimar que las familias madrilefias ocupan las
segundas residencias 60 dias al ano, mientras que la media nacional se sitia en mas
de 73 dias al ano. Teniendo presente el ambito de estudio se considera mas

&

adecuado emplear el primero de estos datos. /< Q VL

Tabla 6. Uso de Jas segundas residencias

Dias deuso 4 44 31-60  61-90 91-120 121-150 151-180 181-365  0-30

22 vivienda

Familias
Madrilenas

Familias
Espafiolas 549.867 | 603.553 | 384.017 | 300.614 | 110.891 | 71.769 | 113.373 | 549.867

Fuente: Elaboracion propia sobre datos del INE, Censo 2001

De esta forma, es posible equiparar las viviendas secundarias a viviendas principales que se

habitan solamente 60 dias al ano, y emplear para realizar los calculos de emisiones el
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numero de “hogares equivalentes” resultante de esta estimacion, asumiendo que las

viviendas vacias no requieren energia. Estos datos se incluyen en la siguiente tabla.

Tabla 7. Obtencion del numero de hogares

Calculo del numero de hogares

Tipologia de las viviendas Fa.ctor de. HPgares
equivalencia equivalentes
Primera vivienda 65.025 1.000 65.025
Viviendas secundarias 4175 0.164 685
Viviendas vacias + otros 9.033 0.000 0
Total 78.233 65.710

Fuente: Elaboracion propia

Como cualquier metodo de estimacion, hay que asumir un cierto margen de error en estos
calculos. Entre las principales objeciones que se pueden achacar a la aproximacion
realizada se encuentra el que aproximadamente la mitad de los dias de ocupacion de las
segundas residencias se situarian en el periodo estival, cuando los requerimientos de

energia son mas reducidos. No obstante, el numero de dias invernales, y el alto

Th=

requerimiento de energia asociado al uso discontinuo de estas residencias compensa en-.

Aln asi, el calculo obtenido asume las condiciones mas desfavorables, y no ¢onsiderar las

gran medida esta circunstancia.

emisiones asociadas a las segundas viviendas conduce a un error alin mas elevado que la

aproximacion empleada en el presente estudio. ‘\,' ) geCREY
3.4.2. Calculo de los consumos energeéticos de tipo térmico N

Con objeto de valorar los requerimientos de energia de una vivienda, se han analizado datos
obtenidos con la aplicacion LIDER, que es la implementacion informatica de la opcion
general de verificacion de la exigencia de limitacion de demanda energética (HE1),
establecida en el Documento Basico de Habitabilidad y Energia del Cdédigo Técnico de la

Edificacion.

Esta herramienta ha sido desarrollada por AICIA - Grupo de Termotecnia para la Direccion

General de Arquitectura y Politica de Vivienda del Ministerio de |la Vivienda, en colaboracion
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con el Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE) del Ministerio de
Industria, Turismo y Comercio.

La aplicacion contempla el diseio geométrico, constructivo y operacional de los edificios,
realizando los calculos recogidos en el documento basico referido anteriormente, asi como
la impresion de la documentacion administrativa pertinente. Para ello se estima cual es |a
conductividad térmica de los edificios, contando con una amplia base de datos de los

diferentes materiales y cerramientos empleados.

Imagen 1. Superficies estimadas para una vivienda residencial adosada-tipo

Fuente: Modelizacion V-Adosada realizada por el Grupo de
Termotecnia — IDAE para la aplicacion Lider

o
Diferentes grupos de trabajo especializados han empleado esta metodologia para e%{gtﬂecer -

los requerimientos téermicos de edificios-tipo. Con objeto de la elaboracion de la Estriggré“"

de Ahorro y Eficiencia Energetica en Espafia 2004-2012 se estim6 cuales serian los

consumos energeticos de diferentes edificios con dos tipos de aislamiento:
- Calidad termica acorde con el K, de la antigua NBE-CT-79

- Calidad térmica acorde a los requisitos del Proyecto del Cédigo Técnico de

Edificacion

La mayoria del parque de viviendas existente se ha construido conforme a la norma mas
antigua, por lo que para valorar las emisiones en la situacion pre-operacional se han

considerado los requerimientos energéticos derivados de su cumplimiento.
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Para |las viviendas existentes en la zona de Madrid, esta aplicacion estima los consumos de
tipo termico, es decir calefaccion y ACS, indicados en la siguiente tabla.

Tabla 8. Consumos de tipo térmico de los hogares

Consumo en Calefaccion y ACS de las
viviendas existentes en el municipio

Tipologia kWh/m®>  GJ/m®
Vivienda unifamiliar 99,5 0,3582
Vivienda colectiva 87.9 0.3164

Fuente: Elaboracion propia

Por tanto, conocer la extension de las viviendas empleadas como residencia es un dato
fundamental para establecer cuales seran los requerimientos de energia del sector
residencial. La extension media empleada en la situacion pre-operacional es el dato

obtenido para la Comunidad de Madrid en el censo elaborado en el afio 2001: 86,39 m~.

=

de un total de 68.°

vivienda acogera a

del municipio. Estos se muestran en la siguiente tabla.

Tabla 9. Requerimientos energéticos de los hogares

Requerimientos energeticos del sector domestico en ACS y calefaccion

Tipo de ) Hogares Consumo de energia
Porcentaje
vivienda equivalentes (GJ/ano)
Unifamiliar 7,44% 4.888 151.267
! ]
Colectiva 92.56% 60.821 1.662.689
Total 100,00%. 65.710 1.813.955

Fuente: Elaboracién propia

3.4.3. Calculo de las emisiones

En los apartados anteriores se ha estimado cuales son los requisitos energéticos del sector

domeéstico desde las dos principales fuentes emisoras: calefaccion y produccion de ACS.
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Para poder valorar las emisiones adecuadamente es necesario conocer cual es la fuente
energética empleada para la calefaccion y la generacion de ACS. En este sentido es posible

emplear datos del Instituto Nacional de Estadistica.

Este organismo dispone de una encuesta sobre el censo de viviendas realizado en el ano
2001 que muestra los porcentajes en los que cada uno de los combustibles es utilizado en

los hogares del municipio.

Estos datos contabilizan Unicamente las viviendas principales. No obi’gg_giat_iteniendo en

7 D . .
cuenta los porcentajes de utilizacion de los distintos combustibles/isados en el ambito

doméstico, se puede obtener una relaciéon aproximada de los contaminantes emitidos por
este sector. Cabe destacar que en el municipio de Alcala de Hegnares la mayoria de las
viviendas disponen en la actualidad de canalizacion de gas natur 'II.en sus inmediaciones,

por lo que pueden recurrir a este combustible.

Tabla 10. Distribucién de fuentes de energia empleada . =

-
— g

Fuentes de energia calorifica (%)

Combustibles Petroleo o Carbon o
Electricidad _ Madera !
gaseosos derivados derivados

Estremera 57,37 24,77 16,52 0,17 0,84

Fuente: INE, 2001

Distribuyendo los consumos térmicos entre las diferentes fuentes de energia calorifica en
base a estos porcentajes, se obtienen los consumos globales de los diferentes combustibles

que originan emisiones en el sector residencial.

Con estos datos es posible valorar las emisiones desde las fuentes fijas del ambito
residencial y doméstico mediante la aplicacion de factores de emision, los cuales relacionan

el empleo de combustibles con sus emisiones asociadas.

A continuacion, se indican los factores de emisidon empleados para cada una de las
categorias de combustibles. Estos se corresponden con los indicados en el documento B216
de la metodologia establecida por EPER-Corinair (Agencia Europea de Medio Ambiente)

para la elaboracion de inventarios de emisiones.
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Tabla 11. Factores de emision aplicados

FACTORES DE EMISION PARA EL SECTOR DOMESTICO

Petroleo vy
Contaminante derivados
liquidos

CO (g/GJ) 5.300 30 60 6.100

NOyx (g/GJ) 130 60 70 80
COVNM (g/GJ) 490 10 55 980
CH, (g/GJ) (i) 450 2.5 3,9 200

PM (g/GJ) 450 1 8 800
N,O (g/GJ) (i) 0,0015 0,0001 0,0006

NHz (9/GJ) 0 0 0
CO, (g/GJ) (i) 103.000 55.920 73.000

SO, (9/GJ) 900 1 140

Pb (mg/GJ) 130 0 16

Cu (mg/GJ) 22 0 8

Cd (mg/GJ) 2 0 1 1

Cr (mg/GJ) 1 0 16 3

Ni (mg/GJ) 13 0 240 =

Se (mg/GJ) 120 0 0 1

Zn (mg/GJ) 220 0 9 130

Hg (mg/GJ) 7 0 1 1

Ar (mg/GJ) 2 0 1 1

(i) Los factores se obtienen de las tablas anexas

Puesto que es imposible conocer con mayor exactitud las caracteristicas de las
instalaciones de combustion que se emplean en el municipio, se ha optado por contemplar
los factores de emision propuestos para la metodologia simplificada propuesta por este
documento para la fuente 71A4bi: residencial. Aquellos factores considerados de no
aplicacion se han igualado a cero. Los factores no contemplados en esta metodologia se

obtienen del Anexo 1 de dicho documento.
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La aplicacion de estos factores de emision a los consumos anteriormente calculados permite

estimar las emisiones indicadas en la tabla siguiente.

Tabla 12. Emisiones procedentes del sector residencial en la situacion pre-operacional

EMISIONES SECTOR DOMESTICO EN FASE PRE-OPERACIONAL

Petroleo y
Contaminante Carbon Gas derivados Madera
liquidos
CO (tn/ano) 80,8 31,2 18,0 18,8 148,8
NOy (tn/afio) 2,0 62,4 21,0 0,2 85,6
COVNM (tn/afio) 1.9 10,4 4.5 3,0 25,4

CH, (tn/afio) 6,9 2,6 1,0 0,6 144
PM (tn/afio) 6,9 1,0 2.4 2,5 .’fﬂﬁ&&m
N,O (tn/afio) 0,0 0,0 0,0 0,0 ’/ Y0
NH; (tn/afio) 0,0 0,0 0,0 0,9/ | 00
CO, (tn/afio) 1.569,4 58.194,1 21.875,6 311 é‘ " 81.9508
SO, (tn/afio) 13,7 1.0 42.0 0,1*‘3'\{. St <6680
Pb (kg/afio) 2,0 0,0 4,8 0,1 % 6,9
Cu (kg/afio) 0,3 0,0 2.4 0.0 28
Cd (kg/ano) 0,0 0,0 0,3 0,0 | 0,3
Cr (kg/aiio) 0,2 0,0 4,8 0,0 | 5,0

Ni (kg/afio) 0,2 0,0 71,9 0.0 | 72,1
Se (kg/afno) 1,8 | 0,0 0,0 0,0 1,8
Zn (kg/ano) 3,4 0,0 2,7 0,4 6,5
Hg (kg/afo) 0,1 0,0 0,3 0,0 0,4
Ar (kg/ano) 0,0 0,0 0,3 0,0 0,3

En necesario senalar que, en base a la metodologia empleada, los equipos eléctricos no
han sido considerados, ya que las fuentes de produccion eléctrica y, por tanto, los puntos en
los que se originarian las emisiones de contaminantes, se encuentran fuera del municipio,

superando el ambito de estudio.
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3.5. EMISIONES DEL TRAFICO RODADO
3.5.1. Datos de Partida

El trafico rodado es una de las principales fuentes de contaminacion del medio ambiente

atmosférico del area de estudio.

El municipio de Alcala de Henares se situa en la corona B3 de la Comunidad de Madrid. La

unica via de comunicacion que discurre por €l ambito de estudio es:

Q Autovia A-2. Discurre de suroeste a noreste desde la ciudad de Madrid, estando el

trazado de la misma al norte de |a parcela B del Sector 25.

No existen otras carreteras o vias de comunicacion importantes que por su proximidad

pudieran afectar al medio ambiente atmosférico de la zona de estudio.

A continuacién se muestra un mapa en el que se indica la estacion de aforo de la carretera
mencionada, cuyos datos se emplean para estimar las emisiones atmosféricas en situacion
pre-operacional como consecuencia del trafico rodado.

O DE 2N\
Mapa 2. Estaciones de Aforo de las carreteras proximas al &mbito de estudiof/ e A
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del Mapa de Trafico de la Comunidad de Madrid
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La Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento dispone de una red de
estaciones de aforo de las Carreteras que permiten conocer las principales caracteristicas
del trafico rodado. Los datos de trafico, recogidos en la estacion de aforo de la Autovia A-2

en el entorno de la zona de estudio, son los siguientes:

Tabla 13. Resumen de los datos de las estaciones de aforo en el ano 2005

RED DE AFOROS

CARRETERA P. K. IMD [veh/d] LIGEROS PESADOS % PESADOS

| A-2 36,5 63.058 94.758 8.300 13%

Fuente: Mapa de trafico 2004 de la Direccion general del Carreteras del Ministerio de Fomento

La intensidad de trafico de una carretera interurbana se infirid al escenario futuro aplicando

el meétodo de extrapolacion de tendencias. La estimacion de la intensidad de trafico en el

ano horizonte (N) se obtuvo aplicando la formula:

IMD =IMD (1+i)'

Donde,
1. IMD, es la intensidad media diaria en el afio enésimo, contado a partir del afio'de referencia.
2. IMDg es la intensidad media diaria en el afo de referencia o comienzo. =
3. 1es latasa de crecimiento anual en tanto por uno.
4. nes el numero de afnos transcurridos desde el afio de partida al enésimo. R

La tasa anual de crecimiento en carreteras interurbanas se obtuvo a partir de los dos ultimos
estudios de trafico, «Trafico Ano 2002» y «Trafico Aho 2003» realizados por la Direccion

General de Carreteras de la Consejeria de Transportes e Infraestructuras de la Comunidad

de Madrid. En base a estos estudios la tasa mas adecuada es un 3% para vias interurbanas.

Aplicando este valor se obtienen las siguientes Intensidades Medias Diarias (IMD) para el

ano 2007 en la estacion de aforo seleccionada:

Tabla 14. IMD estimada para el anno 2007
IMD CALCULADA PARA 2007

CARRETERA P. K. IMD [veh/d]

A-2 36,5 68.905
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3.5.2. Caracfteristicas del trafico

En cuanto a los recorridos medios diarios de cada vehiculo y velocidad establecida, se ha
considerado un trayecto medio de 20 km en el area de estudio, con una velocidad de 90
km/h para vehiculos ligeros y 80 km/h para pesados en las vias rurales y 50 y 30 km/h
respectivamente para urbano. Este recorrido es mayor que lo habitual, perc se considera

que muchos de los trayectos se corresponderan con el pasc por el téermino municipal.

Tomando como referencia los datos del parque de vehiculos de la Direccidn General de
Trafico para el afio 2000, se ha considerado que la distribucion de los distintos tipos de

turismos segun el combustible utilizado es de un 73 % gasolina y un 27 % de gasoleo.

Asimismo, se ha categorizado el parque de vehiculos ligeros segun su cilindrada, a fin de

asemejarlo a las clases definidas por la metodologia CORINAIR;

Vehiculos ligeros de gasolina:

e Tt - X010 I o 3 o 48 %
Le 2; 1400 — 2000 CoC. it i 44 %
e T 10 B o o 8 %

Vehiculos ligeros diesel:

I . 016 [0 o o SRR 02 % T
L5 2; 3 2000 C.Cvrrrverereseeeseseereeeeeseneeresseeseseereses s seseeseeen 8 % N
[ W DR Fri
; ’ . 1" ", - e
lgualmente, atendiendo al parque de vehiculos pesados y analizando ‘*103 datos © =
anteriormente presentados, se observa que los porcentajes segin el combustiblgr thizads™" ‘5’{}-”

a un 22 % que se mueve con gasolina.

Con los datos disponibles de la Direccion General de Carreteras, se ha categorizado el
pargue de vehiculos pesados, segin la carga maxima de transporte, a fin de asemejarlos a
los tipos definidos en la metodologia CORINAIR;

Vehiculos pesados gasolina:

P 1;10d0s 108 LIDOS. ..ovoie e 100 %
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Vehiculos pesados diesel:

Para realizar el calculo de las emisiones a la atmosfera debidas a los vehiculos, se ha
considerado que todos los vehiculos registrados en la estacion de aforo realizan una
circulacion independiente por el municipio. Esta hipdtesis supone el caso mas desfavorable,
ya que no se discrimina el paso del mismo vehiculo por dos estaciones de aforo al realizar
un recorrido. Asi, con los datos de aforo recogidos para la carretera del ambito de estudio vy
los porcentajes anteriormente referidos, el numero de vehiculos agrupados por tipologias en
transito dentro del ambito de estudio para el aino 2007 quedaria tal y como se presenta en la

tabla siguiente.

Tabla 15. Vehiculos por tipologias en escenario pre-operacional

TIPOLOGIA DE VEHICULOS EN LA SITUACION PRE-OPERACIONAL

- £ VEHICULOS
CARRETERA IMD 2007 VEHICULOS LIGEROS BESADOS

TIPOLOGIA VEHICULO \ NUMERO DE VEHICULOS

Vehiculos ligeros de gasolina \ | 43.680
L 1; < 1400 c.c “\% o | 20.966
L 2; 1400 — 2000 c.c i PuS 19.219
L 3; >2001 c.c. : 3.494
Vehiculos ligeros diesel 16.156
Lp 1; <2000 c.c 14.863
Lp 2; > 2000 c.c 1.292
Vehiculos pesados de gasolina 1.995
Pg 1; todos los tipos 1.995
Vehiculos pesados diesel 7.074
Pp1; <75t 2.936
Pp2;>75t 4.138

Para el calculo del consumo anual de combustible, se estimd un consumo medio de 7 litros
cada 100 km recorridos. Asi, el combustible consumido en el ambito de ordenacion a lo

largo de un ano resulta de la aplicaciéon de las féormulas;

Ca.(I)=(L, + P,)*0,7*365
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Ca,(l)=(L, + P,)*0,7*365

El calculo de las toneladas anuales de combustible consumido se lleva a cabo mediante |a

relacion peso/volumen de cada uno de los combustibles utilizados;

Ca,(tn)=Ca,()*0,7575/1000
Ca,(tn)=Ca,({)*0,8543/1000

Con los datos obtenidos se alimentd el programa COPERT Ill, para el calculo de emisiones
debidas al trafico rodado, desarrollado para la Comisidn Europea. Este programa calcula las
emisiones de los siguientes contaminantes: mondxido de carbono (CQO), oxidos de nitrégeno

(NOx), compuestos organicos volatiles — incluido el benceno — (NMCOV), metano (CH,),
particulas (PM), oxido nitroso (N-O), amoniaco (NH), didxido de carbono (CQO,), didxido de
azufre (SO,) y metales pesados (plomo, Pb; cobre, Cu; cadmio, Cd; cromo, Cr; niquel, Ni;
selenio, Se, y cing, Zn).

La metodologia seguida para el calculo de los factores de emision debidos a los distintos
tipos de vehiculos se puede consultar en los informes técnicos n°® 49 y 50 de la Agencia
Europea del Medioambiente; “COPERT Ilil. Computer programme fo calculate emissions
from road ltransport. Methodology and emission factors” y “COPERT Ill. Computer
programme to calculate emissions from road transport. User’s manuaf’.

3.5.3. Caracteristicas de los combustibles

i

N Ya . .
Segun los anexcs de la Directiva 2003/17/CE, de 3 de marzo de "zu %qr'll___ai,hq se!
Ny OELREIARRS 6,4

leo, se ha optado

1. Las emisiones de compuestos volatiles depende de un indice conocido como presién
de vapor Reid o RVP. En el Anejo 3 de la citada directiva se indica que, como
maximo, este indice se situara en 60 kPa en el periodo comprendido entre el 1 de
mayo y el 30 de septiembre. Se ha considerado este valor para este periodo y el de
80 kPa para el resto del afio.
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2. En virtud de esta norma, el contenido de azufre maximo queda fijado en 50 mg/kg a
partir del ano 2005, existiendo la obligacion de que, ya en este ano, se encuentren
disponibles combustibles con un contenido maximo de 10 mg/kg, que seran los
unicos comercializables a partir del afno 2009. Es imposible en la actualidad conocer
como se producira la introduccion de los combustibles con menor contenido de
azufre, por lo que se ha optado por realizar los calculos en base a la asumpcion de
que todo el combustible empleado en la situacion pre-operacional se ajusta a las
especificaciones de 50 mg/kg y todo el empleado en la situacion postoperacional se

corresponde con la especificacion mas rigurosa, 10 mg/kg.

3. Toda la gasolina empleada es gasolina sin plomo independientemente de la

antigiedad del vehiculo.
3.5.4. Caracteristicas climatologicas

Este factor incide sobre dos aspectos. En primer lugar puede modificar las emisiones de tipo
evaporativo. En segundo lugar, para ciertos contaminantes, la metodologia empleada asume
factores de emision diferentes para la parte inicial de los recorridos, realizada “en frio”, que

los empleados para la parte final de los trayectos, realizada “en caliente”.

La relacion entre estos dos tramos se calcula en base a las temperaturas medias maximas y

minimas mensuales.

estacian ™.,

Los datos empleados en el presente estudio son los correspondientes a

climatologica del Aerodromo de Cuatro Vientos. Los valores termoméfricos medios

mensuales de las maximas y las minimas se presenta en la siguiente tabla. [/

Tabla 16. Datos termométricos de la estacion de referencia ‘l '

TEMPERATURAS MEDIAS MENSUALES (°C)

Media de las Media de las TR

m”;i’::l":;; minimas mensuales
Enero 10,1 | 1,4
Febrero 12,4 2,7
Marzo 19,5 w
Abril TE s
Mayo 21,8 9,8
Junio 27,7 14,2
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Julio 32,1 17,6
Agosto 31,7 17,3
Septiembre 26.9 14,0
Octubre 19,9 9,2
Noviembre 14,1 4,9
Diciembre 10,6 2.7

3.5.5. Resultados de la Situacion pre-operacional

Considerando los datos de numerc de vehiculos en las vias analizadas y la media de

kilometros recorridos por vehiculo dentro de la zona de referencia, se calcula el global de
kilometros recorridos y el consumo de los distintos vehiculos, que se establece en una
media de 7 litros cada 100 Km. Estos datos sirven para estimar las emisiones de
contaminantes atribuibles al trafico rodado.

Para la medida de los datos de consumo se ha tomado como unidad el kilogramo de
combustible para poder operar con los distintos factores de emisidon. Se han considerado
para el desarrollo de este estudio las condiciones mas extremas, debidas al mayor paso de

vehiculos, ya que se ha tenido en cuenta la IMD en un dia laborable tipo de todas las vias

desfavorables en cuanto a la emision de contaminantes.

Con el dato obtenido de kildmetros globales recorridos anualmente, y

niveles de emision por vehiculo tipo, se calculan los resultados de ems@wgs atnbulbles al
trafico en las principales vias de comunicacién de la zona.

En la siguiente tabla se reflejan las emisiones por contaminante en dichaé"'-?eél::ré’ceré}s,
dependiendo del tipo de combustible utilizado y las clases de vehiculos definidas, calculadas
- mediante el programa COPERT III.

Las abreviaturas utilizadas se refieren a: n.a; no apreciable. Lg1; vehiculos ligeros de
gasolina, < 1.400 cc. Lg2; gasolina, 1.400-2.000 cc. Lg3; gasolina, > 2.000 cc. Lp1; diesel <
2.000 cc. Lp2; diesel > 2.000 cc. Pg; vehiculos pesados de gasolina, todos los tipos. Pp1;
pesados diesel, 3,5-7,51. Pp2; diesel, 7.5 - 16 t.
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Tabla 17. Emisiones contaminantes procedentes del trafico rodado en situacion pre-operacional

EMISIONES DE TRAFICO EN LA SITUACION PRE-OPERACIONAL (2007)

CONTAMINANTE

L

Vehiculos ligeros

Lg2

Lg3

Lopi

Lp2

Vehiculos pesados

Pp1

Pp2

CO (tn/afio)| 1.000,1| 7166| 728| 447| 39 801,1| 193  322| 27806
NO, (tn/afic)| 131,4| 1032 17,2| 959| 83| 1002 628 1177| 6458
COVNM | 308| 200 34| 38| 03| 500 121 160| 1364
(tn/afo)
CHi (tn/afio) 5,4 36| 04| 15| 01 10/ 03 16 14,0
Faricuas 0,0 00 00| 141 12| 00| 26 87| 26,7
(tn/afo)
N,O (tn/afio) 5,4 49| 09| 29| 03| 01| 06 09| 16,0
NH, (tn/afio)| 153  14,0| 26| 01| 00| 00| 01 0,1 32,2
CO, (tn/afio) | 11.244,0 | 11.474,2 | 2.404,3|6.038.9 | 525,1 | 3.018,3 | 2.456,3| 6.888.7 | 44.050,0
SO, (tn/afio) 0,4 04/ 01 02| 00 00| 01 0,2 1,4
Pb (kg/afio) 0,0 00/ 00 00| 00 00| 00 0,0 0,0
Cu (kg/afio) 6,7 69| 14| 33| 03 41 13 37| 27,7
Cd (kg/ano) 0,0 0,0 0,0 0,0/ 0,0 0,0 i 0,2
Cr (kg/afio) 0,2 0,2 0,0 0,4/ 0,0 0,1 ' “__ti;-s__
Ni (kg/afio) 0,3 03 01| 01| 00 02 1,1
Se (kg/afio) 0,0 0,0/ 00| 00| 00 00 0,2
Zn (kg/afo) 4.0 40 08| 19| 02| 24 __1_5,3-

3.6.

EMISIONES DEL PARQUE INDUSTRIAL

Al igual que en la mayoria de municipios de la Comunidad de Madrid, donde la industria de

tipo medio o pequeno es la mas extendida, Alcala de Henares cuenta con factorias y talleres

de pequeno tamano, cuyas emisiones atmosféricas son reducidas o moderadas.

La Unica instalacion que aparece en el “The European Polluntant Emission Register —

EPER", con posible afeccion a la calidad del aire del municipio de Alcala de Henares debido

a su relativa cercania, es el vertedero controlado de Alcala de Henares, ubicado en las

Estudio de contaminacion atmosférica

- 28 -



Modificacion Puntual al Plan General de Ordenacién Urbana de Alcala de Henares en las porciones E, F y G de
la Parcela B del Sector 25 (Madrid)

proximidades del casco urbano, en la Carretera M-300 Arganda- Alcala de Henares km. 25,800.
Entre las principales emisiones de esta industria se encuentran el Metano (CH,), con unas

emisiones anuales de 840 t de este contaminante.

En el sector industrial cualquier estimacion de las emisiones realizada sin un mayor
conocimiento de las actividades y tecnologia propias de cada una de las empresas
implicaria un elevado grado de incertidumbre. Las diferencias entre cada una de las fuentes
emisoras es tan notable que resulta imposible recurrir a un enfoque similar al empleado en

el sector residencial, basado en el analisis de los datos estadisticos disponibles.

Por este motivo, para este sector se recurre a los datos aportados por el Inventario de
Emisiones Atmosféricas Contaminantes en el Ambito de la Comunidad de Madrid,

correspondientes al afio 2000.

Tabla 18. Emisiones contaminantes procedentes del sector industrial en situacion pre-operacional
EMISIONES DE ORIGEN INDUSTRIAL: SITUACION PREOPERACIONAL

CO (tn/a) | CO,(ktn/a) | COVNM (tn/a) Part (tn/a) S0, (tn/a)

) S 308,40 | 3.119,35 1.3562,34 6.747,14 48.595,35 3.407,63

3.7. RESUMEN Y CONCLUSIONES EN SITUACION PRE-OPERACIONAL

g
b !

Tras realizar una valoracion de las emisiones de los sectores residencial, trafico e industria

del ambito de estudio es posible apreciar la relacion existente entre ellos vy el ielumen globa

de emisiones. Por otra parte, las emisiones de ciertos compuestos no han 'Eid_a valoradas

para todos los sectores o presentan diferencias metodologicas notables que impiden que la -
25 : N
comparacion sea precisa.

.

El trafico rodado es una importante fuente emisora en el ambito de actuacion. Los valores
obtenidos parecen indicar que sus emisiones de N,O y NH; son relativamente importantes.
Sin embargo esta situacion no es real. En el presente estudio no se han valorado una serie
de fuentes como el tratamiento de residuos y aguas residuales o la agricultura, que son
realmente las principales fuentes emisoras de estos compuestos. En caso de que asi se
procediera, se podria apreciar como la importancia relativa de este sector se veria reducida

sensiblemente. Una situacion muy similar se podria indicar para el caso del CH;. En cambio,
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las emisiones de CO si que tienen una especial importancia, siendo el trafico la principal

fuente emisora. Este sector es también un emisor importante de CO..

Grafico 4. Distribucion porcentual de las emisiones en la situacion pre-operacional

— — —

100% ——.

80%

60%

40%
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| |

El sector residencial tiene también una cierta importancia para alguno de los contaminantes.
Destacan las emisiones de metales pesados, pero esta situacion es originada por 12

aplicacion de diferentes metodologias para cada uno de los sectores, siendo las4

globales de estos compuestos realmente reducidas en cuanto a su volumgn global En

cuanto a los contaminantes principales, este sector es un contribuyente i artante a las
emisiones de CH, y CO,. En cuanto al primero de estos contaminantes! | de nuevo es
Importante precisar que las principales fuentes emisoras se encuentran fuer .,__del ambito de
estudio, por lo que la importancia real de las emisiones es muy inferior a lax‘tgiué parecen

Indicar los datos obtenidos.

El sector industrial destaca en algunos contaminantes, mientras que para otros su peso es
casi insignificante. Este constituye una fuente con cierta presencia en el caso de el, los
COVNM, NOx Pb, SO,, y Particulas. Es precisamente en estos tres ultimos contaminantes

donde destaca como fuente emisora. No obstante, para el sector industrial, se ha recurrido a

un inventario elaborado por la Comunidad de Madrid en lugar de a metodologia especifica.
Es muy probable que la valoracion realizada para el SO, no haya tenido en consideracion la
reduccion del contenido en azufre de los combustibles registrada recientemente, por lo que

el dato real pueda ser ligeramente inferior.
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