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PLAN ESPECIAL DEL “PROYECTO DE CONSTRUCCION DE OBRAS DE ACCESOS DESDE LA CARRETERA M-300 AL
VERTEDERQ DE RESIDUOS URBANOS DE LA U.T.G.-1 EN ALCALA DE HENARES (MADRID)".

1. MEMORIA JUSTIFICATIVA Y DESCRIPTIVA

1.1. ANTECEDENTES

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio redacté, en mayo de
2005, el proyecto de construccion: “Obras de ampliacion del vertedero de residuos urbanos
de la UTG-1, en Alcald de Henares®, junto con el correspondiente Plan Especial de
Infraestructuras.

La Comision de Urbanismo de Madrid, en sesidn celebrada el 28 de marzo de 2006,
aprobé definitivamente el citado Plan Especial, publicandose en el B.O.C.M, de 27 de abril
de 2006 (Anejo N° 1), debiendo cumplir las condiciones reflejadas en la Declaracién de

Impacto Ambiental y en los informes de los Organismos afectados.

La Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid informé
favorablemente al Plan Especial con el siguiente condicionado (Anejo n° 2):

¢ Debera dotarse al acceso actual de carriles de cambio de velocidad de acuerdo con lo

establecido en la Orden de accesos a la red de Carreteras de la Comunidad de Madrid.
« Deberan quedar impedidos los movimientos de giro a la izquierda.

Como consecuencia del condicionado de la Direccién General de Carreteras de la
Comunidad de Madrid, la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio ha
procedido a la redaccién del proyecto de construccion: “Obras de accesos desde la carretera
M-300 al vertedero de residuos urbanos de Alcala de Henares.”

1.2. OBJETO DEL PLAN ESPECIAL

El presente Plan Especial, de acuerdo con lo establecido en el articulo 50 de la Ley
9/2001, de 17 de julio, del Suelo de la Comunidad de Madrid, tiene por objeto el posibilitar ia
construccion de los nuevos accesos al vertedero de residuos urbanos de Alcala de Henares,
calificando el suelo afectado como Sistema General de Equipamiento, estableciendo su
ordenacion y regulacion.
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1.3. MARCO LEGAL

Se redacta el Plan Especial en base a los articulos 16.3, 84.2 y 90 del Real Decreto
Legislativo 1/1992, de 26 de junio, por el que sea prueba el Texto Refundido de la Ley sobre
el Régimen del Suelo y Ordenacion Urbana; el articulo 76.2 del Real Decreto 2159/1978, de
23 de junio, por el que se aprueba el Reglamento de Planeamiento, y los articulos 50, 51 y
52 de la Ley 9/2001, de 17 de julio, del Suelo de la Comunidad de Madrid, en ios que se
establece Ia funcion, el contenido sustantivo y la documentacion a formalizar de los Planes
Especiales, asi como en el articulo 1.3.13 del Plan General de Ordenacion Urbana de Alcala
de Henares donde se establece que “Para ejecutar una infraestructura no prevista en este
PGOU seré necesaria la tramitacion de un Plan Especial.”.

Entre las funciones de los Planes Especiales, tal como se indica en el punto 1.a) del
articulo 50 de la citada Ley 9/2001 cabe destacar: “La definicién, ampliacién o proteccion de
cualesquiera elementos integrantes de las redes pablicas de infraestructuras, equipamientos
y servicios, asi como la complementacién de sus condiciones de ordenacion con caracter

previo para legitimar su ejecucion.”

De la misma forma, el punto 2 de dicho articulo dice: “El Pfan Especial podra
modificar o mejorar la ordenacién pormenorizada previamente establecida por cualquier otra
figura de planeamiento urbanistico, debiendo justificar suficientemente en cualquier caso su
coherencia con la ordenacion estructurante.”.

1.4. AMBITO TERRITORIAL

Las actuaciones proyectadas se encuentran localizadas integramente en el término
municipal de Alcala de Henares, al este de la Comunidad de Madrid, en el paraje
denominado "Barrancos de Azana".

La superficie total afectada asciende a 3.335,77 m? y pertenece a la parcela 3
(subparcelas a, b, c, d y e) del poligono 15 del Catastro de Rustica de Alcala de Henares.

Los terrenos afectados por el presente Plan Especial estan catalogados segun el
planeamiento vigente como SUELO NO URBANIZABLE COMUN, parte de ellos, y otra
parte, como EQUIPAMIENTO, en virtud del Plan Especial aprobado para la ampliacién del
propio vertedero de residuos urbanos.

Una vez incorporados los limites de las parcelas a la superficie de ocupaciéon que
representa el proyecto, se han delimitado las superficies de cada una de ellas que habra que
expropiar, y que se detallan en el capitulo dedicado a las expropiaciones.
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1.5. ADECUACION DEL PLANEAMIENTO

Con objeto de adecuar los accesos al vertedero de residuos al planeamiento, se han
tenido en cuentas las disposiciones y estimaciones de desarrollo contempladas en el Plan
General de Ordenacién Urbana de Alcala de Henares, actualmente en vigor, aprobado el 5
de julio de 1991 y publicado en el B.O.C.M. de 18 de julio de 1991.

Segln el articulo 2.4.11 del Plan General de Ordenacién Urbana de Alcala de
Henares son usos compatibles con los propios del Suelo No Urbanizable “aquéllos que
deben localizarse en medio rural, sea porque por su naturaleza es necesario que estén
asociados al mismo, sea por la no conveniencia de su ubicacién en medio urbano. Las
limitaciones que le imponen estas Normas Urbanisticas tienden a garantizar su
compatibilidad con los usos propios de esta clase de suelo y la proteccion de sus valores”.

1.6. SITUACION ACTUAL

El vertedero de Alcala de Henares entr6 en funcionamiento en el afio 1984 para tratar
los residuos producidos en la Mancomunidad de Alcala de Henares, formada por los
municipios de Alcald de Henares, Camarma de Esteruelas y Meco, recibiendo, ademas, los
residuos generados en los municipios de: Daganzo de Arriba, Fresno de Torote, Torres de la
Alameda, Villalbilla y la Mancomunidad del alto Henares, integrada por los municipios de
Anchuelo, Corpa, Los Santos de la Humosa, Pezuela de las Torres, Santorcaz y Valverde de
Alcald, con una entrada de residuos de 135.012 Tm/Afio.

El antiguo vertedero ocupaba una superficie de 20,4 Has., y formaba parte, junto con
el vertedero de residuos urbanos de Mejorada del Campo, del sistema de infraestructuras
previstas en el citado Plan Autonémico de Gestion de Residuos Sélidos Urbanos de la
Comunidad de Madrid (1997-2005), para el correcto tratamiento y gestion de los residuos
generados en los municipios comprendidos en Ia Unidad Territorial de Gestion U.T.G.-1.

La ampliacion del vertedero ocupa una superficie de 261.047,90 m®, ocupando el
nuevo vaso de vertido 8,50 has.

La carretera M- 300 presenta en la actualidad dos secciones diferentes dependiendo
del punto en que nos situemos. Si consideramos la seccion correspondiente a la zona en
que se va a realizar el carril de acceso para entrar al vertedero, la carretera presenta dos
carriles (uno para cada sentido) de 3,50 m de ancho con dos arcenes pavimentados de 1,50
m y 1,20 m (margen izquierdo y margen derecho, respectivamente).
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Sin embargo si consideramos la seccién de la carretera en la zona donde se
pretende realizar el carril de salida desde el vertedero hacia la carretera M-300, la seccién
definida anteriormente se incrementa con un carril de via lenta de 3,50 m de ancho, situado
en la margen izquierda de la carretera.

Existen sendas obras de fabrica bajo la calzada de la carretera M-300, cada una de
ellas situadas en la zona donde se va a construir cada uno de los carriles de acceso.

Afectando las obras sélo al carril de deceleracién, es decir al ramal de entrada al
vertedero desde la M-300, debiéndose prolongar la obra de fabrica existente bajo la M-300.

La otra obra de fabrica situada en la zona de construccién del ramal de salida no sera
afectada por las obras.

1.7. DESCRIPCION DE LOS ACCESOS PREVISTOS
1.7.1. DESCRIPCION GENERAL

La Unica carretera de la Comunidad de Madrid que se ve afectada por el Plan
Especial del Proyecto de Ampliacion del Vertedero de Residuos Urbanos de la Unidad
Técnica de Gestion n® 1, en el término municipal de Alcala de Henares, es la carretera
de la red principal denominada M-300 que une las poblaciones de Arganda del Rey y
Alcala de Henares.

El Deposito Controlado Alcala se sitia en el P.K. 24+500 y tiene su acceso
actual en dicha carretera, en el inicio de la rampa de subida a El Gurugu. El acceso
existente es directo y no cuenta con carriles de cambio de velocidad.

La actuacion prevista consiste en dotar al acceso actual existente de carriles de
cambio de veiocidad, de acuerdo a lo establecido en la Orden de Accesos a la Red de
Carreteras de la Comunidad de Madrid.

Ademas la solucién adoptada debe permitir que se impidan los movimientos de
giro a la izquierda.

Las obras descritas anteriormente, quedan complementadas con las
correspondientes obras de drenaje, sefializacion y reposiciones que este tipo de
actuaciones tienen asociadas, a lo que se suma la ejecucion de una estructura
consistente en un puente losa constituida por vigas de hormigon pretensado adosadas
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en la parte inferior y apoyadas sobre aparatos de neopreno zunchado en dos estribos de
hormigén armado exentos con respecto a la obra de fabrica actual.

1.7.1.1. Aforos y Estudios de Tréfico

Para el estudio del trafico se han utilizado los datos suministrados por 1a
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad
Auténoma de Madrid, segun los aforos del nimero de camiones realizados durante
el afio 2004, y haciendo una estimacién de estos valores considerando como afio
de puesta en servicio el 2008, a partir de una tasa de crecimiento anual del 3,40%.

Del andlisis efectuado se obtiene que para el afio de puesta en
funcionamiento de los accesos en proyecto (afio estimado 2008), el IMDp
(intensidad Media Diaria de vehiculos pesados) sera de 1105 vehiculos
pesados/dia en cada uno de los carriles ya que la entrada y salida deben coincidir,
con lo que teniendo en cuenta 1a Instruccion 6.1y 2-1.C. “SECCIONES DE FIRME”
de la Direccién General de Carreteras, que en su apartado 4 (Tabla 1B) determina
las categorias de trafico pesado, resulta un trafico de categoria T31 (199 > IMDp
>100).

1.7.1.2. Movimiento de Tierras

Siguiendo las especificaciones de la Instruccion 6.1 y 2.-IC de carreteras se

consideran tres categorias de explanada, definidas principaimente por su indice

CBR minimo:
Explanada E-1: ............... 5<CBR< 10
Explanada E-2: ............... 10<CBR <20
Explanada E-3: ................ CBR > 20

Siguiendo los criterios de plasticidad del PG-3/75, el conjunto de los terrenos
que aparecen a cota de explanacién, quedan clasificados como "suelos tolerabies",
con una capacidad portante media.

Tomando como base los parametros geotécnicos de los terrenos en el
ambito de estudio, el conjunto de materiales podria considerarse como un "suelo

tolerable”, no considerandose aptos como explanada natural y por tanto siendo

necesario proceder a su mejora.
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Puesto que la explanada considerada en proyecto es la E-1; siguiendo las
recomendaciones de la orden circular 10/2002 sobre secciones de firme y teniendo
en cuenta que la explanada natural se corresponde con un suelo tolerable, se
propone como mejora fa sobreexcavacion del terreno natural en 25 ¢m, saneando

dicha sobreexcavacion con suelo seleccionado.
1.7.1.3. Drenaje

Se proyecta la prolongacién de la obra de fébrica actual que permite dar
continuidad a los caminos existentes y a su vez, sirve para dar continuidad a la
evacuacion de las aguas pluviales vertidas en la superficie de la carretera M-300 y
en los taludes contiguos.

DRENAJE TRANSVERSAL
Ubicacién de las obras de drenaje

Existen dos obras de paso bajo la calzada de la carretera M-300 que
constituyen el drenaje transversal de las cuencas colindantes a la zona que se ve
afectada por la obra. Las aguas pluviales generadas en la plataforma de la
carretera y los nuevos accesos, asi como la vertida en los terrenos colindantes,

seran evacuados a través del terreno natural, tal y como lo hacen en la actualidad.
DRENAJE LONGITUDINAL
Generalidades

La evacuacion de las aguas superficiales que caen sobre la carretera, se
realiza por medio de un conjunto de dispositivos hidraulicos que controlan el
drenaje longitudinal, como las cunetas practicadas en las margenes de la
plataforma, y otros dispositivos como arquetas y tubos para el drenaje.

En el margen izquierdo de la carretera M-300 (sentido Alcala-Arganda) no se
modifica la cuneta existente, por lo que funcionara hidraulicamente como hasta

ahora.

En el margen derecho de la carretera M-300 se ampliara ia explanacion para
dar cabida a las nuevas vias de cambio de velocidad y se construiran nuevas
cunetas, permitiende que la evacuacion de las aguas caidas sobre la calzada

funcione hidraulicamente como hasta ahora.
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1.7.1.4. Caracteristicas Geométricas del Trazado

Se mantiene el eje del carril izquierdo de la carretera M-300 (sentido
Arganda a Alcala de Henares), adaptandose los ejes de los nuevos accesos (carril
de deceleracion y de aceleracion), ajustandose el trazado a las condiciones fisicas

del terreno existente.

Denominaremos como Eje 1 al carril de deceleracién, es decir el de entrada
al vertedero desde la M-300; y como Eje 2 al carril de aceleracién, es decir el de

salida desde el vertedero hacia la M-300.
Los valores considerados en el trazado geométrico son los siguientes:

En cuanto a la seccion transversal tipo de la calzada principal existente dela
M-300 es:

~ Calzada (2 carriles) 700 m
- Arcén exterior 1,50 m
— Vialenta (1 carril) 3,50m

Para la definicién de los ejes proyectados se ha seguido las instrucciones de
la Orden de Accesos a la Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid (Orden de
3 de abril de 2002, de la Consejeria de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes,
por la que se desarrolla el Decreto 29/1993, de 11 de marzo, Reglamento de la Ley
de Carreteras de la Comunidad de Madrid en materia de Accesos a la Red de
Carreteras de la Comunidad de Madrid). Los valores considerados en el trazado

geométrico son los siguientes:
EJE 1: CARRIL DE DECELERACION Y VIA DE SERVICIO

La pendiente longitudinal media de la calzada existente es de -1,03 % en los
primeros 20 m del carril de deceleracion propuesto.

Se adopta una longitud minima de deceleracion de 70 m y una cufia de 45 m

habiendo obtenido en el disefio valores mayores que estos minimos exigidos.

En cuanto a la planta de trazado del carril de deceleracion:

— Parametro de acuerdo vertical minimo 200
— Inclinacién maxima de ias rasantes 456 %
— Radio horizontal minimo 19m
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— Radio horizontal maximo 150 m

En cuanto a la seccion transversal del carril de deceleracion:

- Calzada 400m

— Arcén exterior maximo 1,50 m

En cuanto a la seccién transversal de la via de servicio, como continuidad
del carril de deceleracion:

— Calzada 400m
— Arcén interior maximo 1,30m
— Arcén exterior maximo 1,50 m

El peralte para la caizada de los accesos, se ejecuta disponiendo un valor
hacia el exterior de la calzada del 2%, variando el mismo en caso necesario para

alcanzar igual valor de peralte que la calzada principal.
EJE 2: CARRIL DE ACELERACION

La pendiente longitudinal media de la calzada existente en el tramo de
definicién del eje 2, es de 4,78 %

Se define el Eje 2 por medio de (Tabla Vi de la Orden de accesos), teniendo
en cuenta que el carril de la M-300 al que se incorpora la nueva via de aceleracion
es el carril de via lenta existente, cuya velocidad maxima permitida es de 70 km/h:

Se adopta una longitud de aceleracién de 63 m y una cuiia de 35 m siendo
estos valores ligeramente superiores a los minimos exigidos.

En cuanto a la planta de trazado del carril de aceleracion:

~ Parametro de acuerdo vertical minimo 250
- Inclinacion maxima de las rasantes 478 %
— Radio horizontal minimo 15 m

En cuanto a la seccion transversal del carril de aceleracion:

— Calzada 400m

— Arcén exterior maximo 1,00 m

BD
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El peralte para la calzada de los accesos, se ejecuta disponiendo un valor
hacia el exterior de la calzada del 2%, variando el mismo en caso necesario para

alcanzar igual valor de peralte que la calzada principal.
1.7.1.5. Firmes y Pavimentos

Para la determinacién de la seccién de firme se ha seguido lo impuesto en la
norma 6.1-1.C. “Secciones de firme” de la Direccion General de Carreteras.

l

5 cm. de mezcla bituminosa en caliente tipo D-12 en capa de rodadura de
calzada y arcén.

— 5 cm. de mezcla bituminosa en caliente tipo S-20 en capa intermedia.

— 10 cm. de mezcla bituminosa en caliente tipo G-25 en capa de base bituminosa.
— 40 cm. de zahorra artificial en capa de base granular.

— Explanada E-1 (5<C.B.R.<10)

Las capas de zahorra artificial se ejecutaran de manera independiente para
obtener un adecuado acabado y la compactacion necesaria que requiere cada
capa.

La superficie de unién entre la zahorra y la mezcla asfaltica se regara con
emulsién asfaltica tipo ECL-1 con una dotacién de 1,2 Kg./m®. En las superficies
entre mezclas, se realizara un riego de adherencia con emulsion asféltica tipo ECR-
1, con una dotacion de 1 Kg/m?.

El tipo de betlin a emplear en la obra sera B 60/70.
1.7.1.6. Sefializacién, Balizamiento y Defensas

El Proyecto comprende la sefalizacion vertical y horizontal definitiva asi
como la sefalizaciéon provisional durante las obras. Se han proyectado ambas
siguiendo las normas 8.1-IC y 8.2-IC.

Para la sefializacion vertical se ha tenido en cuenta ademas las
Recomendaciones de Sefializacion Vertical de la Direccion General de Carreteras
de la Comunidad de Madrid.

La sefalizacién vertical estd constituida por sefiales normalizadas
reflectantes en chapa de acero, carteles de direccion y paneles direccionales, todos
ejecutados en diferentes dimensiones segin se detalla en los planos del proyecto.
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En cuanto a sefializacion horizontal las marcas viales seran refiexivas y el
tipo de pintura a emplear sera "spray-plastic”, siendo todas las marcas sobre el

pavimento, de color blanco.

En cuanto a elementos de balizamiento y defensas de vehiculos se proyecta
colocar los dos tipos siguientes:

- Barreras de seguridad metalicas (barrera bionda), empleadas en los
margenes de la carretera. Estas barreras cumplen su misién absorbiendo energia

por deformacion. Las barreras simples permiten unas deformaciones maximas de 1
m.

- Pretiles de _hormigon (tipo New Jersey), analogos a las barreras de

seguridad, pero especificamente disefiados para conseguir un mayor nivel de
contencion siendo capaces de redireccionar vehiculos pesados. Deben ser
colocados en bordes de tableros de obras de paso, y en aquelias zonas de los

margenes de las vias que asi lo requieran.

- Impostas de hormigén in situ, con barrera_tipo DYWIDAG ancladas en su

coronacién, que constituyen barreras de seguridad en los bordes del tablero

prolongacién de la calzada, en la zona de ampliacién de la obra de paso existente.
1.7.1.7. Estructuras

Como se ha comentado anteriormente, existe una obra de paso bajo la
carretera M-300 a la altura de la zona donde se proyecta la construccion de la via

de deceleracién.

La ampliacién de la plataforma de la carretera conlleva la prolongacion de
dicha obra de paso. Por eilo se han estudiado diferentes alternativas hasta alcanzar

la solucion propuesta en el presente proyecto.

Se propone para la ejecucion de la estructura que salve la boveda existente
en situacién de ampliacion de plataforma un puente losa constituido por diez vigas
de hormigén pretensado adosadas en la parte inferior y apoyadas sobre aparatos
de neopreno zunchado en dos estribos de hormigon armado exentos con respecto
a la fabrica actual, de tal forma que se independiza el trabajo estructural con el

nuevo puente.
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Los estribos son abiertos con aletas, y apoyan sobre sendos encepados de
pilotes de hinca, de seccion 40x40 y un tope estructural que puede ascender a las
216 toneladas (en casos de homologaciones europeas 240 toneladas).

Proceso Constructivo

El criterio general de proyecto ha sido la ejecucion de una estructura de
cierta integracién ambiental, paisajistica y visual con la seguridad y continuidad del
trafico en la ejecucion, asi como la formalizacion de un proceso constructivo viable
para una obra de esta naturaleza.

De forma esquematica y concatenada las acciones para la ejecucion de la
obra son las siguientes:

- Ejecucién de la pantalla de pilotes en la parte superior de la plataforma, lo cual
debera ejecutarse por la noche y con piloto de corte de calzada y sefializacion.

- Ejecucion de los pilotes de los futuros encepados.

- Excavacién de zona de ejecucion de las zapatas muertas para el
acodalamiento.

- Colocacion de puntales de tal forma de se perfile el talud unos 40 cm en linea
paralela a 31° con el terreno.

- Excavacién completa del resto de la zona, con lo que la pantalla entrara en

carga.
- Excavacién de encepados. Labores de ferralla y hormigonado.
- Ejecucién de los cuerpos del estribo, manteniendo los puntales.

- Corte de los codales que se intersecten con los muretes de guarda, los cuales
pasaran a estar en contacto con el molde del encofrado.

- Ejecucion de rellenos y compactaciones en el intradds y trasdés de los estribos.
- Colocacion de vigas del tablero y junta longitudinal con poliestireno expandido.
- Retirada de codales y tratamiento de margenes y faldones de taludes.

- Impermeabilizacién del tablero.

- Ejecucion de juntas de calzada y aglomerado del mismo.
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1.7.1.8. Demoliciones y Reposiciones

Existe una serie de bienes publicos que se veran afectados por las obras y

que se detallan a continuacién:
Bienes piblicos

— Barrera metalica de proteccién de doble onda (proteccion de obra de drenaje

cercana): corresponde a un tramo de 62 metros en el ramal de deceleracion y de
20 metros en el ramal de aceleracion.

Las barreras que actualmente se encuentran situadas en el lado del
VERTEDERO seran eliminadas ya que los ramales de acceso ocuparan parte de

las zonas que ahora ocupan.

— Carteles anunciadores, asentados sobre perfiles embebidos en hormigén

—_ s —

(pertenecientes a la Comunidad Auténoma de Madrid):

= 1 cartel informativo de comienzo de la via lenta, que sera trasladado a

su nueva ubicacion.
— Seifializacion:

» Sefial de “STOP” (tipo R-2), situada a la salida del Depésito Controlado
ALCALA, previa a la incorporacion actual a la carretera M-300.

= Sefial de peligro curva peligrosa a la izquierda (tipo “P-13b”").
= Hitos reflectantes situados en la berma de la M-300

Todos los elementos de sefializacion, balizamiento y defensas afectados,

seran sustituidos y repuestos de acuerdo a lo proyectado para los mismos.
Bienes privados

En la zona en la que se van a realizar los nuevos carriles de cambio de
velocidad, existen varios elementos que deberan ser demolidos o reubicados:

— Parte del cerramiento metalico existente que deberd ser desmontado y

trasladado.

— Verjas metalicas que deberan ser desmontadas y trasladadas
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- Explanadas en hormigén que debera ser demolida (Acceso a la parcela situada

a la derecha de la carretera de acceso al D.C. que debera ser adaptado)

— Carteles anunciadores de la entrada al VERTEDERO (tres unidades) que

deberan ser desmontado y reubicados en los terrenos colfindantes a la nueva

plataforma.
1.8. FICHA TECNICA

Titulo del Proyecto:

Municipio:

Autores del Proyecto:

Presupuesto de Ejecucién Material:

Presupuesto Base de Licitacién:

Clasificacion del Contratista:

Plazo de Ejecucion:

1.9. ORGANISMOS AFECTADOS

Proyecto de construccién de obras de accesos
desde la carretera M-300 al Vertedero de
Residuos Urbanos de la U.T.G.-1 en Alcala de
Henares (Madrid).

Alcala de Henares.
A.T.P. Ingenieros Consultores
536.840,45 €

741.054,56 €

GRUPO G, SUBGRUPO 4, CATEGORIA e
GRUPO B, SUBGRUPO 3, CATEGORIA e

6 meses.

Organismos con posibles afecciones por la ejecucion del proyecto son:

« Ayuntamiento de Alcala de Henares.

e Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad

de Madrid.

e Consejeria de Transportes e Infraestructuras de la Comunidad de Madrid.

¢ Consejeria de Cultura y Turismo de la Comunidad de Madrid.
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1.10. EXPROPIACIONES

El terreno afectado por la implantacién de los nuevos accesos a la instalacién y
servicio al vertedero se ubica en la parcela n° 3 (subparcelas a, b, ¢, d y e) del poligono 15,
en el término municipal de Alcala de Henares.

La superficie total de las parcelas, o subparcelas, afectadas por el nuevo acceso
asciende a un total de 3.335,77 m2.

En el siguiente cuadro se relacionan las parcelas afectadas por este Plan Especial
(Planos n° 4y 5) y la superficie a expropiar en cada una de ellas:

Poligono/ | Aprovechamiento Superficie Titular
Parcela afectada (m?)
15/3a Pastos 1.363,29 ¥ Comunidad de Madrid
15/3b Pinar 950,87 ¥ Ayto. de Alcala de Henares
15/3¢ Improductivo 78,75 Comunidad de Madrid
15/3d Improductivo 266,72 Comunidad de Madrid
15/3e Pastos 676,14 Avyto. de Alcala de Henares
3.335,77

(1) Estas parcelas estaban incluidas en el Plan Especial de la ampliacion del
vertedero y fueron expropiadas por la Comunidad de Madrid.

(2) De esta parcela perteneciente al Ayuntamiento de Alcala de Henares, 779,97 m?,
estan incluidos en el Monte Plblico n® 180 “Los Cerros’, que seran objeto de un
Expediente de Prevalencia del interés general de las obras sobre la Utilidad
Publica del Monte.

La ocupacién que se prevé para las parcelas afectadas es permanente, no
considerandose por las caracteristicas del proyecto ocupaciones temporales ni servidumbres

de paso.
FUENTES CONSULTADAS

En anejo correspondiente se adjunta la certificacion catastral emitida por la Gerencia
Territorial del Catastro, donde se define el poligono, parcela y Ia superficie total de cada
parcela, asi como el plano catastral donde se ubica cada una de ellas.

1.11. ORDENACION Y REGULACION DEL SUELO

Ei Plan General de Ordenacion Urbana de Alcala de Henares establece en su articulo
2.4.11, que los usos propios del Suelo No Urbanizable son aquellos que constituyen las base
productiva de su aprovechamiento, es decir: el agricola, el pecuario y el forestal” y afiade
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“Son usos compatibles con los anteriores aquellos que deben localizarse en el medio rural,
sea porque por su naturaleza sea necesario que estén asociados al mismo, sea por la no

conveniencia de su ubicacién en el medio urbano”.

Asimismo, el articulo 2.4.17 indica que son obras permitidas en Suelo No
Urbanizable, “/as instalaciones y edificaciones de utilidad ptblica o interés social que hayan
de emplazarse en medio rural, incluyendo entre ellas las infraestructuras bdsicas del
territorio y Sistemas Generales”.

Entre los tipos de construcciones e instalaciones que se consideran de utilidad
publica o interés social, el articulo 2.4.30 incluye “las infraestructuras basicas de territorio e
instalaciones constitutivas de Sistemas Generales municipales que, parcial o totalmente,
deben implantarse en el Suelo No Urbanizable. Por ejemplo depésitos de agua, cementerios,

colectores, vias de comunicacion, aductores, vertederos, lineas de alta tension...”.

Las parcelas afectadas estan clasificadas como Suelo No Urbanizable. Clave de
aplicacion R-LIB-80-V y R-LIB-82-V. (planos n° 165 y 168 del vigente P.G.0O.U.)

(R) Suelo No Urbanizable.
(LIB) Uso Global Libre.

(80) Ordenanza de aplicacion: Suelo de Especial Proteccion Ecolégica. (El objetivo
fundamental de la proteccion de esta categoria de suelo es el mantenimiento del medio

natural en sus actuales condiciones y usos).

(82) Ordenanza de aplicacion: Suelo degradado a recuperar. Asi definidos por su
interés ecologico subyacente, deben ser recuperados y regenerados medioambientalmente a
medida que vayan cesando las actividades que los mantienen en sus condiciones actuales.

(V) Ambitos susceptibles de planeamiento a desarrollar.

Este suelo se encuentra afectado por las Unidades Ambientales 1.1 zona de glacis
y 3.3, definida por el PGOU como zona mas degradada pero susceptible de ser
recuperada y por tanto de Interés Ecolégico, tai y como se recogé en los planos n® 157 y
160 del PGOU.

Esta situada en el interior del Area de Interés Arqueolégico de Tipo “A” tal y como
se recoge en los planos n° 177 y 180 det PGOU, y que segun el apartado a) del articulo
5.19.4 del PGOU, el area asi definida incluye zonas en las que esta probada la existencia

de restos arqueol6gicos de valor relevante
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En el articulo 6.28.7 se establece que “los entes publicos procederan, conforme ello
vaya siendo posible, a recuperar y regenerar medioambientaimente las caracteristicas
bésicas de estos suelos a través de actuaciones directas y de Planes Especiales de
Recuperacién del medio...” indicando, asimismo, que “a medida que cesen las actividades
que actualmente se desarrollan sobre estos suelos, el suelo regulado a través de esta
categoria se ira integrando en la Clave 81”.

Por su parte, el articulo 6.27.7, en el que se regulan los usos pormenorizados de los
suelos incluidos en la Clave 81, Suelo de Proteccion Ecolégica Simple, establece en su
apartado m) que sera tolerable el uso de infraestructuras y servicios publicos “en aquellos
casos en los que, sin deterioro del medio ambiente, sea demostrable la imposibilidad de
realizar la instalacién en otro lugar, por carecer la alternativa de las condiciones orograficas o
de situacion que pudiera hacer imprescindible el sitio elegido de acuerdo con los fines a que

se destina”.
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2. ASPECTOS ECONOMICOS FINANCIEROS

2.1 VALORACION DE LAS OBRAS

A continuacién se desglosa, segun los capitulos incluidos en el Proyecto, la valoracion de las

obras de ejecucion de los nuevos accesos:

DESCRIPCION IMPORTE
Capitulo 1 Demoliciones 10.920,04 €
Capitulo 2 Movimiento de tierras 30.277,74 €
Capitulo 3 Drenaje 10.745,74 €
Capitulo 4 Firmes y pavimentos 92.149,83 €
Capitulo 6 Sefializacion y balizamiento 65.035,23 €
Capitulo 6 Estructuras 258.778,35 €
Capitulo 7 Reposiciones 4.309,13 €
Capitulo 8 Varios 36.000,00 €
Capitulo 9 Seguridad y salud 28.624,39 €
PRESUPUESTO EJECUCION MATERIAL 536.840,45 €
13 % GASTOS GENERALES 69.789,26 €
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL 32.210,43 €
PRESUPUESTO EJECUCION POR CONTRATA SIN IMPUESTOS 638.840,14 €
16 % L.V.A. 102.214,42 €
PRESUPUESTO DE EJECUCION POR CONTRATA 741.054,56 €

Asciende el Presupuesto de Ejecuciéon por Contrata a la mencionada cantidad de
SETECIENTOS CUARENTA Y UN MIL CINCUENTA Y CUATRO EUROS CON CINCUENTA Y

SEIS CENTIMOS (.-741.054,56 €-.).
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2.2PROGRAMA Y PLAZO DE EJECUCION DE LAS OBRAS

El plazo de ejecucion necesario para la correcta ejecucion de las obras se estima en 6

meses.

Este Plan de Obra se ha programado considerado las unidades elementales que forman el

proyecto y los rendimientos medios previsibles que han servido para la formacién de los precios

unitarios. Para la consideracién de estos rendimientos se ha tenido en cuenta el tipo de obra a

ejecutar con gran interferencia con el trafico viario y en la que no se puede emplear maquinaria

cuyo volumen absorba demasiado espacio de las plataformas existentes.

A continuacidn se adjunta un diagrama orientativo de los trabajos a ejecutar.

PLAN DE OBRA

Proyecto de Construction de Actesos desde fa M-900 o D.C. Aloabd en el Témmino Mamicipal de Alcalé de Henares. Madrid

CONCEPTO L) MESES
i 1 3 7 3
PECLIIONES "
IFEPOSICION DESERVICOS AFECTADCS " —
P — 15 ——
o I e e s ——————
o o] ——
[ARMES Y PAVIMENTOS i - _
o 0 ———

S rORSES | ——
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