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5. IMPACTUS.

5.1 INTRODUCCION

Una vez conocidas las principales caracteristicas del medio fisico
en el &nbito territorial afectado por las obras objeto de estudio,
podemos pasar a realizar una valoracisn del impacto generado por las
mismas.

. En general, conviene destacar que dado el tipo de obras y su
ejecucién, la mayor parte de los efectos negativos se encuentran
asociados a la fase de construccidn.

Con el fin de intentar evaluar cada unc de los impactos, estos se

-~ Signo:

Positivo.
Negativo.

- Magnitud:

Ba #.
Media.
. Alta.

Muy alta.

- Extensidn:
Puntual.
Parcial.
Extenso,

- Momento:
ZIrmediato.
Medio plazo.
largo plazo.

- Persistencia:

Temporal.
Permanente,




- Reversibilidad:

Irreversihle.
Reversikle,

En atencién a estos parametros, el impacto que puede producit-edda
una de las alteraciones se calificard en las siguientes categorias (de
EEeNnor a mayor):

Siendo estds las categorias definidas en el "Reglamente rara la
Ejecucicn del Real Decreto Legislativo 13022986, de 28 de Junio, sobre
Bvaluacicn de Impacto Ambiemt=al.

Para la calificacién de los impactos no se ha contemplado la
posibilidad de medidas protectoras y correctoras, va que estin pueden
verse incluidas o no en el proyecto final. Por 1o tanto se ha valorado el
méximo nivel de afeccidn. Sin embargo, si se refleja la posibilidad de las
nmismas para cada alteracién y la influencia que tendria para un posible
cambio en la calificacién del impacto.
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5.2. ANALISIS GENERAL DE IOS EFECTOS GENERADOS POR EL

En este apartado se van a describir los efectos y ali
rrevisiblemente se producirdn sohre el medio, como consecu
distintos elementos y acciones del proyecto, tanto en la fase de
construccién como en la de explotacidn. En €1 se analizardn dichas
alteraciones tanto en la totalidad del trazado de la conduccién
perteneciente al proyecto come en el emplazamiento del nuevo depdsito
situado en el paraje de "La Tachuela™

5.2.). Destruccion de la vegetacidn matural

La conduccidn objeto de estudio discurre en gran parte de su
recorride atravesando o colindante con zonas urbanas, afectadas por
explanaciones, ocupadas por dgraveras ¢ escombreras y cultivos de
secano. Dichas zonas presentan un escaso interés en cuanto a la
vegetacién natural existente. Ademds, las conducciones discurren durante
la préctica totalidad de su trazado por caminos, cahadas, calles o
paralela a carreteras existentes o en construccidn.

Por ello no es previsible que se produzca la pérdida de ejemplares
arbdéreos, maxime si tenemos en cuenta gue en gran parte del recorrido
o apenas existe algun &rbol.

En el caso del nuevo depdsito situado en "La Tachuela" no se
producirdn efectos sobre la vegetacién dada la absoluta falta de
vegetacién natural en su emplazamiento.

No obstante, en las zonas mds préximas a los rios Jarama y Henares
si pueden llegar a producirse alguna afeccidn negativa a la flora ripicola
asociada a sus cauces. Los principales efectos negativos se localizaran
en los siguientes tramos:




las proximidades del "Soto de la Ciudad" en Alcalad de Hé ares.,

- Cruce del rio Henares en la zona del "Soto de la Ciudag'l7ca

* En el primer caso, el impacto generado podria ser calificado
como alto debido a que serd afectada una zona de bosque de galeria
en mediano estado de conservacién. No obstante, en dicho punto el
cruce se efectuard a través de un puente de nueva construccién
perteneciente a la autovia de conexién N-II - M-40, por 1o que el
impacto seri generado por dicha obra y no por la conduccién ebjeto
de este estudio.

* En el tramo comprendido entre el "Castillo de Aldovea" y la
zona del "Soto de la Ciudad" la conduccién discurrird muy cercana
al rio Henares. No cbstante, no son esperables efectos sobre la
vegetacidn de ribera dado gque el trazado discurre siempre sobre
carreteras o camines, por lo que la magnitud del impacto puede
considerarse en el peor de los supuestos media o baja.

* La zona de cruce del rio Henares en las proximidades del
"Soto de la Ciudad" presenta una vegetacisn de ribera en un estado
de conservacisn aceptable. En dicho punto para la instalacién de la
conduccidn serad necesaria la destruccitn de algunos ejemplares
arbdreos en la banda de terreno afectada por la conduccidén, 1o que
influir4d en la ruptura de la continuidad del bosque de ribera
existente. Por ello se considera gue en dicho punto la magnitud del
impacto sobre la vegetacicn sera alta.

En resumen, se considera que, de modo general y con la excepciones
anteriormente comentadas, el efecto de las obras pertenecientes al
proyecto sobre la vegetacién serd en el peor de los supuestos negativo,
de magnitud media a baja, puntual, inmediato, permanente y reversible.
El impacto se considera COMPATIBLE para la totalidad de las zonas
afectadas por el proyecto, excepto en el cruce del ric Henares en gue

puede calificarse como SEVERO.



5.2.5. Afeccianes solre la fauna

faunistico escaso, excepto en algqunas de las zonas mis
riberas de los rios Jarama y Henares. Sin embargo
Unicamente va a crear molestias a la fauna de forma temporal, durante
el tiempo que duren las obras. Por otra parte, al discurrir el trazado
siempre contiguo a carreteras y caminos no pasa por ningin lugar de
nidificacién o cria de especies amenazadas, al no situarse nunca éstos
en las proximidades de los viales.

No obstante, es previsible que las obras incidan sobre las especies
que habitan en las zonas mejor conservadas de los bosques de galeria
existentes. De todas formas, esta incidencia puede considerase también
escasa y solamente se producirds durante la fase de construccién.

Como consecuencia, el efecto se considera negativo, de magnitud
media en el peor de los supuestos, puntual, de caracter inmediato,
temporal y reversible. El impacto se considera entre COMPATIBLE y
MODERADO.

5.2.6. Aumento de los niveles de impision

La construccién de las conducciones y, sobre todo, el depésito va
a generar, durante la fase de obras, 1la emisién de una cierta cantidad de
polve a la atmdsfera. Durante la fase de construccién también se
produciran emisiones de variada toxicidad procedentes del empleo de
maquinaria.

No obstante, el nivel de emisiones puede considerarse que no va a
ser excesivamente alto y unicamente se producird durante la fase de
construccién.

Como consecuencia, el efecto se considera negativo, de baja
magnitud, extenso, inmediato, temporal y reversible. El impacto se
califica de COMPATIBLE.




5.2.7. Emision de ruidos

Durante la fase de obras es de esperar cierta emisién de ruidos
procedentes de la maguinaria de obras. Estos incidirdn sobre la fauna
que habita las zonas préximas al trazado y, escasamente, sobre vecinos
de las zonas urbanas atravesadas.,

No cobstante, dado el cardcter de las obras a ejecutar y la no
necesidad de la ejecucidn de voladuras, 1los efectos sonoros de las obras
pueden considerarse de baja magnitud.

Adenmds debe tenerse en cuenta que la fauna de la zona se
encuentra muy acostumbrada a la presencia humana y a los ruidos dada
la proximidad de gran parte de la zona a grandes nicleos urbanos.

Por tanto el efecto se considera negativo, de = il ddi-Basa,
puntual, inmediato, temporal y reversible. El impa (e consid"é@z,;

"

COMPATIBLE en el peor de los casos. g e

JRIA DE
TERRITORIAL

5.2.8. Péndida de patrimonio cultwral FO&C\?&;"

En la documentacién consultada se sefala la existencia de
yacimientos argueoldgicos de interés que se pueden verse afectados por
el trazado de 1las conducciones. No obstante, dada la ldgica
confidencialidad de la ubicaciones de este tipo de yacimientos, se
desconoce su localizacién exacta.

Por otra parte, en la zona préxima a la Estacidn de O’Donnell se
localiza un interesante yacimiento paleontoldgico, considerado como
Punte de Interés Geoldgico de 1la Comunidad de Madrid, que podria verse
afectado por las obras de construccién de la conduccidn.

El efecto de las obras sobre el citado patrimonio dependeré de la
presencia o no de dichos yacimientos sobre el trazado exacto de la
conducciones, siendo irrelevante en caso negativo.




5.2.9. Bfectos solwre la pohlacidn residerte

Durante la fase de obra es previsible que se denexen nggas
molestias sobre la poblacidn residente o que trabaja‘\en Iagfzonas
industriales en el enterno del trazado de la conduccién.

La ejecucién de la obra va a originar un mayor mimero de molestias
a su paso por las cercanias de los micleos industriales y urbanos. De
todas formas tampoco hay que olvidar los cortes temporales de caminos
rurales, carreteras y vias pecuarias que, en un principio, va a
ocasionar. Desde dicho punto de vista son destacables varios puntos en
los que las obras afectard a importantes vias de comunicacién, ma&xime en
una zona en la que existe un importante nivel de saturacidn en la red de
comunicaciones. Los puntos mas problemiticos han sido convenientemente
marcados en los plancs del Anejo 2 y son los siguientes:

* Garcia Noblejas - Arcentales - La Musas.

* Accesos a Coslada y San Fernando desde la N-II

* Carretera de acceso a CAMPSA desde Torrein de Ardoz.

* Carretera de Torrején de Ardoz a Loeches.

* Antigua N-II desde el rio Torete hasta Zanusi en Alcals de
Henares.

Como consecuencia, el efecto se considera negativo, de magnitud
media, parcial, inmediato, temporal y reversible. El impacto se considera
MODERADO a COMPATIBLE.

5.2.10. Efectos sobre los usuarios de la instalacicn

Como se sefiald en el apartado 3 de este informe, el proyecto
objeto de estudio tiene como objetivo evitar que el sistema de
abastecimiento las poblaciones de la zona sea insuficiente para cubrir
la gran demanda existente.
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En el caso de Alcald de Henares, tercera poblacién en cuanto a
nimero de habitantes de la Comunidad (m&s de 140.000), su abastecimiento
actual resulta claramente insuficiente.

Por ello, si se cumplen los objetivos planteados de optimizar el
suministro a dicha poblacién, cubriendo asi sus necesidades, y mejorar el
existente a otros micleos urbanos e industriales del Corredor del

Henares, el efecto del prdyecto para los usuarios de la red sera
altamente POSITIVO.
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5.3. EVALUACION GLOBAL

Teniendo en cuenta las valoraciones parciales establecidas con
anterioridad, la evaluacién global para la totalidad del trazado de las
conducciones es la siguiente:

EFECTOS

Destruccidn vegetacién natural

Pérdida de suelo cultivable.

' Movimientos de tierras y rocas.

Alteraciones paisajisticas.

Afecciones sobre la fawna

Aumento de los niv irmisién.
Fmisién de ruidos
Pérdida de patrimonio cultural

Efec. sobre la pobl. residente.

Efec. scbre los usuarios
de la instalacién.

(*): Salvo presencia de yacimientos arqueolégicos y paleontolégicos.

Como podemos apreciar, el proyecto no genera ningun impacto de
tipo severo o critico, aunque si tres calificados como moderados, que
son el movimjento de tierras, el efecto sobre la fauna, y las
alteraciones a las comunidades residentes.

Todos estos impactos son de escasa entidad, y pudiéndose corregir

mediante la adopcién de las pertinentes medidas protectoras y
correctoras que guedan reflejadas en el apartado nimero 6.

b
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6. MEDTIAS FROTECTORAS Y CORRECTORES.

. POLITIoA TER;;,-}:;E‘
En este apartado pasamos a proponer una serie de m s a llevabl
a cabko con el fin de paliar los impactos ocasionados por el pro

En primer lugar, se proponen una serie de medidas protectoras que
se deberdn llevar a cabo durante la fase de obras, con el fin de
disminuir al méximo los efectos negativos generados.

Posteriormente, se propone un avance de las medidas correctoras
encaminadas a la correccifn de los efectos negativos de la actuacidn
sobre el entorno y a la mejora ambiental de las zonas afectadas.

Con todo ello, se pretende una minimizacién de los impactos
generados por las obras y la mejora de las condiciones actualmente
existentes una vez concluidas las mismas. '

Las medidas protectoras que se deberén llevar a cabo durante la
fase de obras son las siguientes:

* En la realizacién de las cbras, se procurard respetar la
vegetacidn arbérea y arbustiva existente que se localice en el
suelo no ocupado por el depdsito, o por el trazado de las
conducciones.

Por ello, es conveniente marcar una zona de maniobras para
vehiculos y maguinaria que, satisfacierdo las necesidades técnicas,
sea lo mds pequefia posible, evitande derribar ejemplares arbéreos
préximos al emplazamiento de las instalaciones o conducciones
tuberias, o producirlos heridas debido a golpes, chogques, etc. de
1a maquinaria y vehiculos utilizados en las obras. La maquinaria no
debera operar fuera del &rea marcada.

i
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* En las dreas a ocupar por la conduccién se debera proceder,
en primer lugar, a levantar y apartar la capa de tierra vegetal
existente. La tierra vegetal obtenida se deberd almacenar en
monticulos o cordones sin sobrepasar una altura mixima de 2 m.,
para evitar la pérdida de sus propiedades orgénicas y bidticas. En
el caso de que el periodo de almacenamiento sea superior a 6
meses, deberd ser objeto de abonado y siembra de le i
gramineas.

* Una vez finalizada la obra, se afiadird tierra
un nivel de aproximadamente 30 cm. por debajo del ni:
Seguidamente se afiadird la tierra vegetal hasta i
resto del terreno en aquellos puntos en que se posible.

* En toda la banda afectada por las conducciones, el terreno
debe quedar nivelado y compactado. En ningin caso se dejarin
depositados sobre el trazado ni en sus proximidades los materiales
sobrantes de la excavacién.

* Se procurari que los sokrantes sean los materiales de peor
calidad edéfica (trozos de roca, etc), y deberdn ser transportados
a vertederos debidamente autorizados.

* En el caso de las arguetas y registros, se retirara y acumulara
la tierra vegetal de forma similar, evitdndose en lo posible que
estas sobresalgan sobre la rasante del terreno.

* Los materiales sobrantes procedentes de la excavacién deberan
trasladarse al vertedero controlado mis préximo.

* Uno de los principales impactos potenciales durante la fase de
obras se debe a la emisién de ruidos en las proximidades de zonas
habjtadas o lugares con presencia de fauna especialmente rica. E1
efecto sobre la fauna se disminuye notablemente si se evita la
realizacién de las obras en la época reproductiva de la especies,
sobre todo en el caso de las aves.

gb
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* Cuando al abrir la zanja se corten vias pecuarias, carreteras o
caminos, se debera reponer el paso a través de ellos de inmediato,
mediante la colocacidén de planchas de metal del tamafio suficiente,
Y que aguanten el peso de vehiculos.

* Se recomienda que los hitos sefializadores de la servidumbre de
la conduccidén se adecuen 1o mds posible al paisaje de 1la zona. Desde
este punto de vista seria conveniente la utilizacién de piedra
caliza sin pintar para su confeccisn.

* En la documentacién consultada se sefiala la presencia de
yacimientos arqueoldgicos de interés en las cercanias de la traza
de las conducciones. Su emplazamiento exacto se desconoce dada la
légica confidencialidad de la informacién referente a su situacidn
y caracteristicas. Su potencial existencia supone la necesidad de
un control de las obras tendente a evitar cualquier destruccicn de
dicho patrimonio cultural.

Teniendo esto en cuenta se recomienda que durante las fases
de proyecto de construccién u obra se realicen las consultas
necesarias en el Servicio del Patrimonio Histdérico, Mueble y
Arqueoldgico, de la Consejeria de Cultura de 1a Comunidad de Madrid,
e incluso se cuente con un especialista a pie de obra para evitar
las perdidas de dicho patrimonio.

* El caso del Yacimiento Paleontoldgico de la Estacidn de 0'Donnell
es similar al de los yacimientos arqueoldgicos. Por ello se
recomienda que durante la fase de okras se realicen las consultas
necesarias en el Departamento de Paleontologia de la Universidad







